1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310 z pdin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. z 2019
r. poz. 2311 z pézn. zm.).

— Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z
pozn. zm.).

— Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

— Podktady geodezyjne.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany na zlecenie Zarzadu
Powiatu Inowroctawskiego reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Inowroctawiu dla inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 2523C

Wierzchostawice — Szadtowice na odcinku Skalmierowice - Szadtowice.
3. STANISTNIEJACY

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowe 2523C znajduje sie za skrzyzowaniem z droga

krajowa nr 15. Koniec inwestycji projektuje sie przed skrzyzowaniem z drogg gminng DG 150301C.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem droga powiatowa posiada jezdnie
bitumiczng o szerokosci 3,5 do 5,5m z licznymi spekaniami i ubytkami nawierzchni. Po obu stronach
jezdni znajduje sie pobocze lokalnie utwardzone kruszywem o szerokosci do 1,0m. W poczatkowe;j
czesci odcinka po stronie prawej drogi powiatowe;j zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej oraz pas postojowy dla pojazdéw. W ciggu drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne i
publiczne. Na trasie drogi powiatowej znajduje sie przejazd kolejowy (poza biezgcym opracowaniem).
W ciggu drogi wystepuja przepusty oraz rowy i muldy odwadniajgce.



Fot. 1.Poczatek przebudowywanej drogi

Fot. 2.Droga powiatowa przy péjsciu przez pola uprawne — widoczne zdegradowanie jezdni
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Fot. 3.Koniec opracowywanego odcinka.
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4. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU.

Droga powiatowa 2523C (stan istniejacy):

szerokosc istn. jezdni: 3,5 —5,5m

— nawierzchnia istn. jezdni: bitumiczna

— po obu stronach drogi zlokalizowane pobocza gruntowe o szerokosci do 1,0 m (lokalnie
utwardzone kruszywem)

— odwodnienie istn. jezdni nastepuje za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na
przylegte tereny i do przydroznych rowéw i muld

— ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 2

— ruch pieszy o matym natezeniu

— ruch rowerowy o matym natezeniu



5. STAN PROJEKTOWANY

Zakres opracowania:

— przebudowa jezdni i konstrukcji drogi powiatowej 2523C (rozbidrka w miejscach tego
wymagajgcych, poszerzenie i wzmocnienie),

— przebudowa istniejgcych i budowa nowych przepustéw drogowych w ciggu zjazdow,

— przebudowa istniejacych zjazdéw do przylegtych nieruchomosci z uwagi na koniecznosé
dowigzania do projektowanego zagospodarowania terenu,

— przebudowa zjazdéw publicznych/wtgczen drég wewnetrznych,

— wykonanie doj$¢ pieszych i odcinkéw chodnikdw celem zapewniania skomunikowania
z istniejacg infrastruktura

— wykonanie nowych odcinkéw rowéw odwadniajgcych i/lub muld odwadniajgcych

— przebudowa istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych i wykonanie robdt
utrzymaniowych w celu zachowania ich funkcji

— wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej dla zapewnienia  wtasciwego
odwodnienia jezdni

— przebudowa kolidujgcego urzadzen

— wycinka kolidujgcego zadrzewienia i zakrzaczenia

— wykonanie nasadzen kompensacyjnych

— oznakowanie pionowe i poziome

— przejazd kolejowy wytgczony z opracowania
Projektowe parametry techniczne (DP 2523(C):

— Klasa drogi- L

— Kategoria ruchu — KR2

- V=40 km/h

— Szerokosc¢ projektowanej jezdni drogi powiatowej: 5,5

— Szerokos¢ poboczy drogi powiatowej—0,75—-1,5m

— Pochylenie poprzeczne drogi na prostej: jednostronny 2% lub daszkowy 2%

— Pochylenie poboczy gruntowych: 6%-8% (z uwzglednieniem przepisdw szczegdtowych
dla pochylenia poboczy na tuku drogi w planie)

— Szerokos¢ zjazdéw : 4,0 —5,5m

— Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

— Trase w planie poprowadzono wpisujac o$ projektowane] drogi w istniejgcy pas drogowy

drogi powiatowej.



6. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Poczatek opracowania drogi powiatowej 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i stanowi

wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 oznakowany znakiem A-7

Na poczatku opracowania droga powiatowa 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i
stanowi wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 15 oznakowany znakiem A-7 w
odlegtosci 23m od skrajni jezdni DK 15. W obszarze skrzyzowania na drodze powiatowej znajduje sie
oznakowanie kierunkowe tj. tablice E-2. Przed istniejgcym przejsciem dla pieszych w km 3+242
usytuowane jest oznakowanie D-6.W aktualnym stanie w km 3+124 znajduje sie oznakowanie
pionowe D-43 oraz D-42 odpowiednio dla kazdego kierunku ruchu. Odpowiednio w km 3+049 oraz
2+718 znajduje sie znaki A-1 i A-2 informujgce kierowcédw o niebezpiecznym zakrecie w odlegtosci
niezgodnej z wymogami dla drogi 0 v4,,=90km/h. Przed przejazdem kolejowym na obu kierunkach
ruchu zlokalizowane jest oznakowanie A-10+G-1a, G-1b oraz G-1c. Bezposrednio przed przejazdem
kolejowym, ktory jest wytgczony z opracowania znajdujg sie sygnalizatory Swietlne typu
,bombardier” wraz z oznakowaniem pionowym G-4 oraz oznakowaniem poziomym P-12.
W km 1+690 zlokalizowana jest tabliczka E-17a oraz E-18a. W km 1+ 631 znajduje sie oznakowanie
obszaru zabudowanego — D - 42/43. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng na
drodze DP 2523C wystepuje oznakowanie pionowe D-1 wraz z tabliczkg T-6 natomiast na drodze

gminnej wystepuje oznakowanie A-7 z tabliczkg T-6.

Droga krajowa w obszarze opracowania posiada oznakowanie poziome w postaci linii osiowych
P-4,P-1e oraz P-6. Przejscia dla pieszych zostaty wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego P-10
oraz oznakowania pionowego D-6 z lampami LED fi 100 poprzedzonego linig P-14.W km 208 + 270
oraz 208+283 odpowiednio znajduje sie oznakowanie pionowe D-1 oraz E-4. W km 208+370 w
aktualnym stanie znajduje sie znak D-15. Poruszajacy sie od strony Torunia widzg kolejno znaki D-1
oraz E-4 odpowiednio w km 208+379 oraz 208+359. W km 208+294 znajduje sie znak A-15 z tabliczka

T-2 ,3 km” natomiast w km 208 + 270 znajduje sie oznakowanie pionowe A-4.

7. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono na rys.

nr 2 — Plan oznakowania.
W zakresie obszaru opracowania projektuje sie:

— odtworzenie oznakowania poziomego na skrzyzowania drogi powiatowej z droga

krajowa oraz przestawienie znaku A-7 z km 3+224 w km 3+238



tablice kierunkowe E-2 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie U-18a licem skierowane do wyjazdu z dziatki nr ew. 43/2 (kat usytuowania
oraz $rednica zgodnie z planem oznakowania),

oznakowanie A-30 wraz z tabliczka ,,PIESI” w km 3+182

oznakowanie D-42 i D-43 przestawic z km 3+124 w km 3+066,

ogrodzenie fancuchowe U-12b od km 3+070 (lokalnie km 1+143,09) w celu kanalizacji
ruchu

tablice E-18a oraz E-17a w km 3+066,

znak D-15 w km 3+076,

oznakowanie A-1 nalezy przestawic z km 3+049 w km 3+046

pod znakiem A-1 w km 3+046 tabliczke ,70m”,

oznakowanie A-30 wraz z tabliczkg ,,PIESI” w km 2+842

oznakowanie A-2 nalezy przestawic z km 2+718 w km 2+647,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+342 w km 2+353,

oznakowanie G-1b w nalezy przestawi¢ z km 2+292 w km 2+298,

usytuowanie oznakowania U-1a w liczbie 5 szt. po kazdej stronie jezdni w odlegtosci 4m
od skrajni szyny toru kolejowego,

oznakowanie poziome w postaci linii krawedziowej P-7b o dtugosci 40m od km 2+165
do km 2+205,

oznakowanie P-14 dtugosci 1,75m w kazdym z kierunkéw przed sygnalizatorami w
odlegtosci 2,0m,

oznakowanie G-1c nalezy przestawi¢ z km 2+126 w km 2+128,

oznakowanie G-1b nalezy przestawi¢ z km 2+084 w km 2+073,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+026 w km 2+018,

tablice E-18a w km 1+557 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym, dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie D-42 oraz D-43 nalezy przestawié¢ z km 1+631 w km 1+690,

tablice T-6 w km 1+565 oraz km 1+500 zmieni¢ na zgodng z przebiegiem trasy,
oznakowanie poziome P-12 w km 14537 o dtugosci 9,0 m,

oznakowanie poziome P-7a w km 1+511 o dtugosci 26,0 m,

oznakowanie poziome P-16 na DG 150301C w odlegtosci 2m od linii P-12

oznakowanie P-4 o dtugosci 7,5m na DG 150301C w obrebie skrzyzowania z DP 2523C



— oznakowanie pionowe B-20 oraz T-6 na drodze gminnej w odlegtosci 10 m od skrajni
drogi powiatowej 2523C.
— doswietlenie przejscia wyznaczonego oraz przejscia sugerowanego zgodnie z projektem

budowlano - technicznym

8. ANALIZA SKUTKOW DLA UCZESTNIKOW RUCHU WPROWADZANEGO
OZNAKOWANIA ORAZ OPIS ZAGROZEN.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu

poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzadca drogi oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz

warunkow ich umieszczania na drodze.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanym trdjkatem widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C
z DK 15 w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DK15 w obszarze widocznosci nie znajdujg
sie elementy ograniczajgce dostrzeganie innych uczestnikdw ruchu w efekcie znak A-7 wraz z

odtwarzang linig P-13 jest wystarczajgcym oznakowaniem skrzyzowania.

Projektowane sugerowane przejscie dla pieszych w obrebie peronu przystankowego wykonano
na podstawie analizy danych zgodnie z wytycznymi WRD-41-3 rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury. Podczas doboru infrastruktury punktowej dla pieszych kierowano sie zapisami
znajdujacymi sie w punktach: 8.1 8.2, 8,3, 8.4, 9.5 ww. wytycznych. Zgodnie z WRD-41-3 sugerowane
przejscie zapewnia wszystkie z 4 wymienionych warunkéw tj. bezpieczenstwa, sprawnosci, wygody
oraz dostepnosci. Z analizy pkt. 8.2 wynika, ze miejsca przekraczania jezdni przez pieszych mogg by¢
umieszczone w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego w przypadku gdy predkosé pojazdow jest
nie wieksza niz 50 km/h. Urzadzone miejsce powinno spetnia¢ warunki widocznosci zgodne z
przestawionymi w pkt. 9.5 (tréjkat widocznosci przedstawiono na rysunku 3.2). Uwzgledniajac
dostepny teren na ktérym projektowana jest droga wraz z pozostatymi elementami infrastruktury
zdecydowano sie na lokalizacje sugerowanego przejscia dla pieszych przed przystankiem

autobusowym bez zastosowania wyspy azylu. Zgodnie z pkt. 8.3 oraz rys. 8.2 zawartymi w WRD-41-3



”

przejScie nalezy odsung¢ o odlegto$¢ ,a” ktéra zostata wyznaczona na podstawie trojkata
widocznosci. W wyniku wykonania analizy zgodnej ze schematem przedstawionym na rysunku 8.3
oraz uwzgledniajgc nomogram c przedstawiony na rys. 8.4 wybrano przejscie sugerowane (natezenie
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w godzinach szczytu wynosi ). Zgodnie z wykonanym trdjkatem widocznosci dla

sugerowanego przejscia dla pieszych w ciggu drogi DP 2523C przy zatozeniach projektowych pieszy
jest dostatecznie wczesnie widoczny w efekcie sugerowane przejscia zapewnia odpowiednie

bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom ruchu.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanymi tréjkatami widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C z
DG 150301C w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DP2523C w obszarze widocznosci
znajduja sie ptot wraz z tablicami U-3c/d oraz zakrzewieniem w efekcie czego kierujgcy posiada
znacznie ograniczong widocznos$é. W przypadku sprawdzenia czy jest wymagane lustro, widocznos¢

jest dostateczna w zwigzku z tym projektowany jest oznakowanie poziome w postaci znaku B-20.

9. UWAGI KONCOWE

wizja lokalna na podstawie ktdrej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona

w dniu 19.05.2021r.

— oznakowanie poziome wykonac¢ jako cienkowarstwowe w zakresie drogi powiatowej,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi powiatowej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
$rednie,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
mate, (wyjatek znak B-20 — wykona¢ z grupy wielkosci Srednie)

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakow w zakresie drogi powiatowej: 2,

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi gminnej: 2

— lico znaku U-18a powinno mie¢ srednice réwng 600m oraz by¢ usytuowane pod kgtem
45° do wjazdu/wyjazdu z dziatki nr 43/2

— oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

— stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem

koniecznosci montazu stupkdow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz

znakdw od krawedzi jezdni.



— w obrebie sugerowanego przejscia przez jezdnie wykonaé rampy przykraweznikowe

zgodnie z projektem budowlano - technicznym

Schematy oraz warunki umieszczania oznakowania na drodze.
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Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Opracowat:

inz. Aleksander Ches



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310 z pdin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. z 2019
r. poz. 2311 z pézn. zm.).

— Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z
pozn. zm.).

— Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

— Podktady geodezyjne.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany na zlecenie Zarzadu
Powiatu Inowroctawskiego reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Inowroctawiu dla inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 2523C

Wierzchostawice — Szadtowice na odcinku Skalmierowice - Szadtowice.
3. STANISTNIEJACY

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowe 2523C znajduje sie za skrzyzowaniem z droga

krajowa nr 15. Koniec inwestycji projektuje sie przed skrzyzowaniem z drogg gminng DG 150301C.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem droga powiatowa posiada jezdnie
bitumiczng o szerokosci 3,5 do 5,5m z licznymi spekaniami i ubytkami nawierzchni. Po obu stronach
jezdni znajduje sie pobocze lokalnie utwardzone kruszywem o szerokosci do 1,0m. W poczatkowe;j
czesci odcinka po stronie prawej drogi powiatowe;j zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej oraz pas postojowy dla pojazdéw. W ciggu drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne i
publiczne. Na trasie drogi powiatowej znajduje sie przejazd kolejowy (poza biezgcym opracowaniem).
W ciggu drogi wystepuja przepusty oraz rowy i muldy odwadniajgce.



Fot. 1.Poczatek przebudowywanej drogi

Fot. 2.Droga powiatowa przy péjsciu przez pola uprawne — widoczne zdegradowanie jezdni
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Fot. 3.Koniec opracowywanego odcinka.

o I T | I

——————

4. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU.

Droga powiatowa 2523C (stan istniejacy):

szerokosc istn. jezdni: 3,5 —5,5m

— nawierzchnia istn. jezdni: bitumiczna

— po obu stronach drogi zlokalizowane pobocza gruntowe o szerokosci do 1,0 m (lokalnie
utwardzone kruszywem)

— odwodnienie istn. jezdni nastepuje za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na
przylegte tereny i do przydroznych rowéw i muld

— ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 2

— ruch pieszy o matym natezeniu

— ruch rowerowy o matym natezeniu



5. STAN PROJEKTOWANY

Zakres opracowania:

— przebudowa jezdni i konstrukcji drogi powiatowej 2523C (rozbidrka w miejscach tego
wymagajgcych, poszerzenie i wzmocnienie),

— przebudowa istniejgcych i budowa nowych przepustéw drogowych w ciggu zjazdow,

— przebudowa istniejacych zjazdéw do przylegtych nieruchomosci z uwagi na koniecznosé
dowigzania do projektowanego zagospodarowania terenu,

— przebudowa zjazdéw publicznych/wtgczen drég wewnetrznych,

— wykonanie doj$¢ pieszych i odcinkéw chodnikdw celem zapewniania skomunikowania
z istniejacg infrastruktura

— wykonanie nowych odcinkéw rowéw odwadniajgcych i/lub muld odwadniajgcych

— przebudowa istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych i wykonanie robdt
utrzymaniowych w celu zachowania ich funkcji

— wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej dla zapewnienia  wtasciwego
odwodnienia jezdni

— przebudowa kolidujgcego urzadzen

— wycinka kolidujgcego zadrzewienia i zakrzaczenia

— wykonanie nasadzen kompensacyjnych

— oznakowanie pionowe i poziome

— przejazd kolejowy wytgczony z opracowania
Projektowe parametry techniczne (DP 2523(C):

— Klasa drogi- L

— Kategoria ruchu — KR2

- V=40 km/h

— Szerokosc¢ projektowanej jezdni drogi powiatowej: 5,5

— Szerokos¢ poboczy drogi powiatowej—0,75—-1,5m

— Pochylenie poprzeczne drogi na prostej: jednostronny 2% lub daszkowy 2%

— Pochylenie poboczy gruntowych: 6%-8% (z uwzglednieniem przepisdw szczegdtowych
dla pochylenia poboczy na tuku drogi w planie)

— Szerokos¢ zjazdéw : 4,0 —5,5m

— Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

— Trase w planie poprowadzono wpisujac o$ projektowane] drogi w istniejgcy pas drogowy

drogi powiatowej.



6. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Poczatek opracowania drogi powiatowej 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i stanowi

wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 oznakowany znakiem A-7

Na poczatku opracowania droga powiatowa 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i
stanowi wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 15 oznakowany znakiem A-7 w
odlegtosci 23m od skrajni jezdni DK 15. W obszarze skrzyzowania na drodze powiatowej znajduje sie
oznakowanie kierunkowe tj. tablice E-2. Przed istniejgcym przejsciem dla pieszych w km 3+242
usytuowane jest oznakowanie D-6.W aktualnym stanie w km 3+124 znajduje sie oznakowanie
pionowe D-43 oraz D-42 odpowiednio dla kazdego kierunku ruchu. Odpowiednio w km 3+049 oraz
2+718 znajduje sie znaki A-1 i A-2 informujgce kierowcédw o niebezpiecznym zakrecie w odlegtosci
niezgodnej z wymogami dla drogi 0 v4,,=90km/h. Przed przejazdem kolejowym na obu kierunkach
ruchu zlokalizowane jest oznakowanie A-10+G-1a, G-1b oraz G-1c. Bezposrednio przed przejazdem
kolejowym, ktory jest wytgczony z opracowania znajdujg sie sygnalizatory Swietlne typu
,bombardier” wraz z oznakowaniem pionowym G-4 oraz oznakowaniem poziomym P-12.
W km 1+690 zlokalizowana jest tabliczka E-17a oraz E-18a. W km 1+ 631 znajduje sie oznakowanie
obszaru zabudowanego — D - 42/43. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng na
drodze DP 2523C wystepuje oznakowanie pionowe D-1 wraz z tabliczkg T-6 natomiast na drodze

gminnej wystepuje oznakowanie A-7 z tabliczkg T-6.

Droga krajowa w obszarze opracowania posiada oznakowanie poziome w postaci linii osiowych
P-4,P-1e oraz P-6. Przejscia dla pieszych zostaty wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego P-10
oraz oznakowania pionowego D-6 z lampami LED fi 100 poprzedzonego linig P-14.W km 208 + 270
oraz 208+283 odpowiednio znajduje sie oznakowanie pionowe D-1 oraz E-4. W km 208+370 w
aktualnym stanie znajduje sie znak D-15. Poruszajacy sie od strony Torunia widzg kolejno znaki D-1
oraz E-4 odpowiednio w km 208+379 oraz 208+359. W km 208+294 znajduje sie znak A-15 z tabliczka

T-2 ,3 km” natomiast w km 208 + 270 znajduje sie oznakowanie pionowe A-4.

7. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono na rys.

nr 2 — Plan oznakowania.
W zakresie obszaru opracowania projektuje sie:

— odtworzenie oznakowania poziomego na skrzyzowania drogi powiatowej z droga

krajowa oraz przestawienie znaku A-7 z km 3+224 w km 3+238



tablice kierunkowe E-2 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie U-18a licem skierowane do wyjazdu z dziatki nr ew. 43/2 (kat usytuowania
oraz $rednica zgodnie z planem oznakowania),

oznakowanie A-30 wraz z tabliczka ,,PIESI” w km 3+182

oznakowanie D-42 i D-43 przestawic z km 3+124 w km 3+066,

ogrodzenie fancuchowe U-12b od km 3+070 (lokalnie km 1+143,09) w celu kanalizacji
ruchu

tablice E-18a oraz E-17a w km 3+066,

znak D-15 w km 3+076,

oznakowanie A-1 nalezy przestawic z km 3+049 w km 3+046

pod znakiem A-1 w km 3+046 tabliczke ,70m”,

oznakowanie A-30 wraz z tabliczkg ,,PIESI” w km 2+842

oznakowanie A-2 nalezy przestawic z km 2+718 w km 2+647,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+342 w km 2+353,

oznakowanie G-1b w nalezy przestawi¢ z km 2+292 w km 2+298,

usytuowanie oznakowania U-1a w liczbie 5 szt. po kazdej stronie jezdni w odlegtosci 4m
od skrajni szyny toru kolejowego,

oznakowanie poziome w postaci linii krawedziowej P-7b o dtugosci 40m od km 2+165
do km 2+205,

oznakowanie P-14 dtugosci 1,75m w kazdym z kierunkéw przed sygnalizatorami w
odlegtosci 2,0m,

oznakowanie G-1c nalezy przestawi¢ z km 2+126 w km 2+128,

oznakowanie G-1b nalezy przestawi¢ z km 2+084 w km 2+073,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+026 w km 2+018,

tablice E-18a w km 1+557 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym, dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie D-42 oraz D-43 nalezy przestawié¢ z km 1+631 w km 1+690,

tablice T-6 w km 1+565 oraz km 1+500 zmieni¢ na zgodng z przebiegiem trasy,
oznakowanie poziome P-12 w km 14537 o dtugosci 9,0 m,

oznakowanie poziome P-7a w km 1+511 o dtugosci 26,0 m,

oznakowanie poziome P-16 na DG 150301C w odlegtosci 2m od linii P-12

oznakowanie P-4 o dtugosci 7,5m na DG 150301C w obrebie skrzyzowania z DP 2523C



— oznakowanie pionowe B-20 oraz T-6 na drodze gminnej w odlegtosci 10 m od skrajni
drogi powiatowej 2523C.
— doswietlenie przejscia wyznaczonego oraz przejscia sugerowanego zgodnie z projektem

budowlano - technicznym

8. ANALIZA SKUTKOW DLA UCZESTNIKOW RUCHU WPROWADZANEGO
OZNAKOWANIA ORAZ OPIS ZAGROZEN.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu

poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzadca drogi oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz

warunkow ich umieszczania na drodze.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanym trdjkatem widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C
z DK 15 w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DK15 w obszarze widocznosci nie znajdujg
sie elementy ograniczajgce dostrzeganie innych uczestnikdw ruchu w efekcie znak A-7 wraz z

odtwarzang linig P-13 jest wystarczajgcym oznakowaniem skrzyzowania.

Projektowane sugerowane przejscie dla pieszych w obrebie peronu przystankowego wykonano
na podstawie analizy danych zgodnie z wytycznymi WRD-41-3 rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury. Podczas doboru infrastruktury punktowej dla pieszych kierowano sie zapisami
znajdujacymi sie w punktach: 8.1 8.2, 8,3, 8.4, 9.5 ww. wytycznych. Zgodnie z WRD-41-3 sugerowane
przejscie zapewnia wszystkie z 4 wymienionych warunkéw tj. bezpieczenstwa, sprawnosci, wygody
oraz dostepnosci. Z analizy pkt. 8.2 wynika, ze miejsca przekraczania jezdni przez pieszych mogg by¢
umieszczone w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego w przypadku gdy predkosé pojazdow jest
nie wieksza niz 50 km/h. Urzadzone miejsce powinno spetnia¢ warunki widocznosci zgodne z
przestawionymi w pkt. 9.5 (tréjkat widocznosci przedstawiono na rysunku 3.2). Uwzgledniajac
dostepny teren na ktérym projektowana jest droga wraz z pozostatymi elementami infrastruktury
zdecydowano sie na lokalizacje sugerowanego przejscia dla pieszych przed przystankiem

autobusowym bez zastosowania wyspy azylu. Zgodnie z pkt. 8.3 oraz rys. 8.2 zawartymi w WRD-41-3



”

przejScie nalezy odsung¢ o odlegto$¢ ,a” ktéra zostata wyznaczona na podstawie trojkata
widocznosci. W wyniku wykonania analizy zgodnej ze schematem przedstawionym na rysunku 8.3
oraz uwzgledniajgc nomogram c przedstawiony na rys. 8.4 wybrano przejscie sugerowane (natezenie

17 0séb/45pojazdow
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w godzinach szczytu wynosi ). Zgodnie z wykonanym trdjkatem widocznosci dla

sugerowanego przejscia dla pieszych w ciggu drogi DP 2523C przy zatozeniach projektowych pieszy
jest dostatecznie wczesnie widoczny w efekcie sugerowane przejscia zapewnia odpowiednie

bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom ruchu.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanymi tréjkatami widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C z
DG 150301C w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DP2523C w obszarze widocznosci
znajduja sie ptot wraz z tablicami U-3c/d oraz zakrzewieniem w efekcie czego kierujgcy posiada
znacznie ograniczong widocznos$é. W przypadku sprawdzenia czy jest wymagane lustro, widocznos¢

jest dostateczna w zwigzku z tym projektowany jest oznakowanie poziome w postaci znaku B-20.

9. UWAGI KONCOWE

wizja lokalna na podstawie ktdrej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona

w dniu 19.05.2021r.

— oznakowanie poziome wykonac¢ jako cienkowarstwowe w zakresie drogi powiatowej,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi powiatowej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
$rednie,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
mate, (wyjatek znak B-20 — wykona¢ z grupy wielkosci Srednie)

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakow w zakresie drogi powiatowej: 2,

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi gminnej: 2

— lico znaku U-18a powinno mie¢ srednice réwng 600m oraz by¢ usytuowane pod kgtem
45° do wjazdu/wyjazdu z dziatki nr 43/2

— oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

— stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem

koniecznosci montazu stupkdow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz

znakdw od krawedzi jezdni.



— w obrebie sugerowanego przejscia przez jezdnie wykonaé rampy przykraweznikowe

zgodnie z projektem budowlano - technicznym

Schematy oraz warunki umieszczania oznakowania na drodze.
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Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Opracowat:

inz. Aleksander Ches



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310 z pdin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. z 2019
r. poz. 2311 z pézn. zm.).

— Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z
pozn. zm.).

— Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

— Podktady geodezyjne.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany na zlecenie Zarzadu
Powiatu Inowroctawskiego reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Inowroctawiu dla inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 2523C

Wierzchostawice — Szadtowice na odcinku Skalmierowice - Szadtowice.
3. STANISTNIEJACY

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowe 2523C znajduje sie za skrzyzowaniem z droga

krajowa nr 15. Koniec inwestycji projektuje sie przed skrzyzowaniem z drogg gminng DG 150301C.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem droga powiatowa posiada jezdnie
bitumiczng o szerokosci 3,5 do 5,5m z licznymi spekaniami i ubytkami nawierzchni. Po obu stronach
jezdni znajduje sie pobocze lokalnie utwardzone kruszywem o szerokosci do 1,0m. W poczatkowe;j
czesci odcinka po stronie prawej drogi powiatowe;j zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej oraz pas postojowy dla pojazdéw. W ciggu drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne i
publiczne. Na trasie drogi powiatowej znajduje sie przejazd kolejowy (poza biezgcym opracowaniem).
W ciggu drogi wystepuja przepusty oraz rowy i muldy odwadniajgce.



Fot. 1.Poczatek przebudowywanej drogi

Fot. 2.Droga powiatowa przy péjsciu przez pola uprawne — widoczne zdegradowanie jezdni
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Fot. 3.Koniec opracowywanego odcinka.

o I T | I

——————

4. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU.

Droga powiatowa 2523C (stan istniejacy):

szerokosc istn. jezdni: 3,5 —5,5m

— nawierzchnia istn. jezdni: bitumiczna

— po obu stronach drogi zlokalizowane pobocza gruntowe o szerokosci do 1,0 m (lokalnie
utwardzone kruszywem)

— odwodnienie istn. jezdni nastepuje za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na
przylegte tereny i do przydroznych rowéw i muld

— ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 2

— ruch pieszy o matym natezeniu

— ruch rowerowy o matym natezeniu



5. STAN PROJEKTOWANY

Zakres opracowania:

— przebudowa jezdni i konstrukcji drogi powiatowej 2523C (rozbidrka w miejscach tego
wymagajgcych, poszerzenie i wzmocnienie),

— przebudowa istniejgcych i budowa nowych przepustéw drogowych w ciggu zjazdow,

— przebudowa istniejacych zjazdéw do przylegtych nieruchomosci z uwagi na koniecznosé
dowigzania do projektowanego zagospodarowania terenu,

— przebudowa zjazdéw publicznych/wtgczen drég wewnetrznych,

— wykonanie doj$¢ pieszych i odcinkéw chodnikdw celem zapewniania skomunikowania
z istniejacg infrastruktura

— wykonanie nowych odcinkéw rowéw odwadniajgcych i/lub muld odwadniajgcych

— przebudowa istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych i wykonanie robdt
utrzymaniowych w celu zachowania ich funkcji

— wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej dla zapewnienia  wtasciwego
odwodnienia jezdni

— przebudowa kolidujgcego urzadzen

— wycinka kolidujgcego zadrzewienia i zakrzaczenia

— wykonanie nasadzen kompensacyjnych

— oznakowanie pionowe i poziome

— przejazd kolejowy wytgczony z opracowania
Projektowe parametry techniczne (DP 2523(C):

— Klasa drogi- L

— Kategoria ruchu — KR2

- V=40 km/h

— Szerokosc¢ projektowanej jezdni drogi powiatowej: 5,5

— Szerokos¢ poboczy drogi powiatowej—0,75—-1,5m

— Pochylenie poprzeczne drogi na prostej: jednostronny 2% lub daszkowy 2%

— Pochylenie poboczy gruntowych: 6%-8% (z uwzglednieniem przepisdw szczegdtowych
dla pochylenia poboczy na tuku drogi w planie)

— Szerokos¢ zjazdéw : 4,0 —5,5m

— Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

— Trase w planie poprowadzono wpisujac o$ projektowane] drogi w istniejgcy pas drogowy

drogi powiatowej.



6. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Poczatek opracowania drogi powiatowej 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i stanowi

wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 oznakowany znakiem A-7

Na poczatku opracowania droga powiatowa 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i
stanowi wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 15 oznakowany znakiem A-7 w
odlegtosci 23m od skrajni jezdni DK 15. W obszarze skrzyzowania na drodze powiatowej znajduje sie
oznakowanie kierunkowe tj. tablice E-2. Przed istniejgcym przejsciem dla pieszych w km 3+242
usytuowane jest oznakowanie D-6.W aktualnym stanie w km 3+124 znajduje sie oznakowanie
pionowe D-43 oraz D-42 odpowiednio dla kazdego kierunku ruchu. Odpowiednio w km 3+049 oraz
2+718 znajduje sie znaki A-1 i A-2 informujgce kierowcédw o niebezpiecznym zakrecie w odlegtosci
niezgodnej z wymogami dla drogi 0 v4,,=90km/h. Przed przejazdem kolejowym na obu kierunkach
ruchu zlokalizowane jest oznakowanie A-10+G-1a, G-1b oraz G-1c. Bezposrednio przed przejazdem
kolejowym, ktory jest wytgczony z opracowania znajdujg sie sygnalizatory Swietlne typu
,bombardier” wraz z oznakowaniem pionowym G-4 oraz oznakowaniem poziomym P-12.
W km 1+690 zlokalizowana jest tabliczka E-17a oraz E-18a. W km 1+ 631 znajduje sie oznakowanie
obszaru zabudowanego — D - 42/43. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng na
drodze DP 2523C wystepuje oznakowanie pionowe D-1 wraz z tabliczkg T-6 natomiast na drodze

gminnej wystepuje oznakowanie A-7 z tabliczkg T-6.

Droga krajowa w obszarze opracowania posiada oznakowanie poziome w postaci linii osiowych
P-4,P-1e oraz P-6. Przejscia dla pieszych zostaty wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego P-10
oraz oznakowania pionowego D-6 z lampami LED fi 100 poprzedzonego linig P-14.W km 208 + 270
oraz 208+283 odpowiednio znajduje sie oznakowanie pionowe D-1 oraz E-4. W km 208+370 w
aktualnym stanie znajduje sie znak D-15. Poruszajacy sie od strony Torunia widzg kolejno znaki D-1
oraz E-4 odpowiednio w km 208+379 oraz 208+359. W km 208+294 znajduje sie znak A-15 z tabliczka

T-2 ,3 km” natomiast w km 208 + 270 znajduje sie oznakowanie pionowe A-4.

7. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono na rys.

nr 2 — Plan oznakowania.
W zakresie obszaru opracowania projektuje sie:

— odtworzenie oznakowania poziomego na skrzyzowania drogi powiatowej z droga

krajowa oraz przestawienie znaku A-7 z km 3+224 w km 3+238



tablice kierunkowe E-2 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie U-18a licem skierowane do wyjazdu z dziatki nr ew. 43/2 (kat usytuowania
oraz $rednica zgodnie z planem oznakowania),

oznakowanie A-30 wraz z tabliczka ,,PIESI” w km 3+182

oznakowanie D-42 i D-43 przestawic z km 3+124 w km 3+066,

ogrodzenie fancuchowe U-12b od km 3+070 (lokalnie km 1+143,09) w celu kanalizacji
ruchu

tablice E-18a oraz E-17a w km 3+066,

znak D-15 w km 3+076,

oznakowanie A-1 nalezy przestawic z km 3+049 w km 3+046

pod znakiem A-1 w km 3+046 tabliczke ,70m”,

oznakowanie A-30 wraz z tabliczkg ,,PIESI” w km 2+842

oznakowanie A-2 nalezy przestawic z km 2+718 w km 2+647,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+342 w km 2+353,

oznakowanie G-1b w nalezy przestawi¢ z km 2+292 w km 2+298,

usytuowanie oznakowania U-1a w liczbie 5 szt. po kazdej stronie jezdni w odlegtosci 4m
od skrajni szyny toru kolejowego,

oznakowanie poziome w postaci linii krawedziowej P-7b o dtugosci 40m od km 2+165
do km 2+205,

oznakowanie P-14 dtugosci 1,75m w kazdym z kierunkéw przed sygnalizatorami w
odlegtosci 2,0m,

oznakowanie G-1c nalezy przestawi¢ z km 2+126 w km 2+128,

oznakowanie G-1b nalezy przestawi¢ z km 2+084 w km 2+073,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+026 w km 2+018,

tablice E-18a w km 1+557 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym, dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie D-42 oraz D-43 nalezy przestawié¢ z km 1+631 w km 1+690,

tablice T-6 w km 1+565 oraz km 1+500 zmieni¢ na zgodng z przebiegiem trasy,
oznakowanie poziome P-12 w km 14537 o dtugosci 9,0 m,

oznakowanie poziome P-7a w km 1+511 o dtugosci 26,0 m,

oznakowanie poziome P-16 na DG 150301C w odlegtosci 2m od linii P-12

oznakowanie P-4 o dtugosci 7,5m na DG 150301C w obrebie skrzyzowania z DP 2523C



— oznakowanie pionowe B-20 oraz T-6 na drodze gminnej w odlegtosci 10 m od skrajni
drogi powiatowej 2523C.
— doswietlenie przejscia wyznaczonego oraz przejscia sugerowanego zgodnie z projektem

budowlano - technicznym

8. ANALIZA SKUTKOW DLA UCZESTNIKOW RUCHU WPROWADZANEGO
OZNAKOWANIA ORAZ OPIS ZAGROZEN.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu

poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzadca drogi oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz

warunkow ich umieszczania na drodze.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanym trdjkatem widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C
z DK 15 w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DK15 w obszarze widocznosci nie znajdujg
sie elementy ograniczajgce dostrzeganie innych uczestnikdw ruchu w efekcie znak A-7 wraz z

odtwarzang linig P-13 jest wystarczajgcym oznakowaniem skrzyzowania.

Projektowane sugerowane przejscie dla pieszych w obrebie peronu przystankowego wykonano
na podstawie analizy danych zgodnie z wytycznymi WRD-41-3 rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury. Podczas doboru infrastruktury punktowej dla pieszych kierowano sie zapisami
znajdujacymi sie w punktach: 8.1 8.2, 8,3, 8.4, 9.5 ww. wytycznych. Zgodnie z WRD-41-3 sugerowane
przejscie zapewnia wszystkie z 4 wymienionych warunkéw tj. bezpieczenstwa, sprawnosci, wygody
oraz dostepnosci. Z analizy pkt. 8.2 wynika, ze miejsca przekraczania jezdni przez pieszych mogg by¢
umieszczone w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego w przypadku gdy predkosé pojazdow jest
nie wieksza niz 50 km/h. Urzadzone miejsce powinno spetnia¢ warunki widocznosci zgodne z
przestawionymi w pkt. 9.5 (tréjkat widocznosci przedstawiono na rysunku 3.2). Uwzgledniajac
dostepny teren na ktérym projektowana jest droga wraz z pozostatymi elementami infrastruktury
zdecydowano sie na lokalizacje sugerowanego przejscia dla pieszych przed przystankiem

autobusowym bez zastosowania wyspy azylu. Zgodnie z pkt. 8.3 oraz rys. 8.2 zawartymi w WRD-41-3



”

przejScie nalezy odsung¢ o odlegto$¢ ,a” ktéra zostata wyznaczona na podstawie trojkata
widocznosci. W wyniku wykonania analizy zgodnej ze schematem przedstawionym na rysunku 8.3
oraz uwzgledniajgc nomogram c przedstawiony na rys. 8.4 wybrano przejscie sugerowane (natezenie

17 0séb/45pojazdow
1h

w godzinach szczytu wynosi ). Zgodnie z wykonanym trdjkatem widocznosci dla

sugerowanego przejscia dla pieszych w ciggu drogi DP 2523C przy zatozeniach projektowych pieszy
jest dostatecznie wczesnie widoczny w efekcie sugerowane przejscia zapewnia odpowiednie

bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom ruchu.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanymi tréjkatami widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C z
DG 150301C w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DP2523C w obszarze widocznosci
znajduja sie ptot wraz z tablicami U-3c/d oraz zakrzewieniem w efekcie czego kierujgcy posiada
znacznie ograniczong widocznos$é. W przypadku sprawdzenia czy jest wymagane lustro, widocznos¢

jest dostateczna w zwigzku z tym projektowany jest oznakowanie poziome w postaci znaku B-20.

9. UWAGI KONCOWE

wizja lokalna na podstawie ktdrej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona

w dniu 19.05.2021r.

— oznakowanie poziome wykonac¢ jako cienkowarstwowe w zakresie drogi powiatowej,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi powiatowej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
$rednie,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
mate, (wyjatek znak B-20 — wykona¢ z grupy wielkosci Srednie)

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakow w zakresie drogi powiatowej: 2,

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi gminnej: 2

— lico znaku U-18a powinno mie¢ srednice réwng 600m oraz by¢ usytuowane pod kgtem
45° do wjazdu/wyjazdu z dziatki nr 43/2

— oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

— stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem

koniecznosci montazu stupkdow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz

znakdw od krawedzi jezdni.



— w obrebie sugerowanego przejscia przez jezdnie wykonaé rampy przykraweznikowe

zgodnie z projektem budowlano - technicznym

Schematy oraz warunki umieszczania oznakowania na drodze.

Odlegloé¢ znakow od krawedzi jezdni

min. 0,50, 0,50 + 2,00
UL A

| ! ot
"—‘ -
i pobocze |
| jezdnia | ! jezdnia chodnik

kraweznik

a) na drodze ©) na ulicy

Wysokos umicsaczenia maktw

Paprotnia 2

Lod#| |Konn 43| [2]

min. 2.00
min. 2,00

't
—

4 katcgorii 4, B, C, D, F, Gma drogach by E-13, od E-15 da E-21 na dmgach
O Or—
+OOC 1 ] 10
| I L1 m: 10
: T win. 1,00 \£ DT-’ H:LIT IH:|H|:|
1

¢ E-1, E-2, E-14 ma drogach muych niz ulice

[Pniaw 17

min. 2,00

i T ! T min. 0,50
— i

di E-2 nadmgach

a

-1 nadmgach

o %

E
o

! g -

i B

E|
| z
I S

f) na lub za urzdzeniomi bezpicerenistwa ruchu g) dwoch na jednym stupku na drogach innych niz ulice

21



[ I

YO

I

—1

|
i T krawginik

!
LE 2,20+ 250

I

I
i Jezdnia chodnik
[
h) E-1,E-2, E-14 na ulicach
\J
CJ
! 0,50+ 1,00] g
o
| P
T £
I

i) wspdlnic zsygnalizatorzm na ulicac
1 gnalizaic licach

el@

min. 2,20

j) lategorii A, B, C, D, E G

min.5.00

H I
‘ Jezdnia |, l pobocze
: i 1
opaska
k) dwéch na jednym shupku na ulicach 1) nad jezdnia
Wysokod¢ umieszezania znakéw
“Wysokost umleszczenia zaku [m]
Katogore zmaktw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A-oetragawezs
- nakazy min 2,00
min 2,00 (2.20)"
E- p; 5 (min 1,50 ®
E:W Ef i min200 (220"
- tablios sziaiw crogowych E-14, (min1,00)*
E - z7akl szlabu drogowsgo E-15, E-1
 blos o £
:uﬂuni-har:id Ei7a, s, - 5 min 200 220" 250
rogowekary to ek E5 A E1ou 2,
E- drogowskazy w ksztaicle sty - dute min. 0,70 min. 0,70
Znakl umisszezone nad jezdniy ° 500 500
Znakl umieszezons na lub za urzadzoniam
Sopeczsistaanch & 090-120 090-1.20

 Zwyjatiam znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, (0,60 m)
# Zwyjatkian znakiw lementach

i skraini

» 20k E-4, E-17a, E-183, E-10a nie wystepuig na autostradach | drogach ekspresowych

& Twyjatiden znakéw G-1 (1,00 m - na uicach; 0,50 m - na pozestalych rogach)

» dia Znakow umieszczanych w pasie Zieleni poza chodnikiem Iub na poboczu

& dla ku 2nakéw umieszczanych na jedne] kansinukci weparcze przy braku nuchu pieszego
' w przypadis umieszezania znaks r chodhiku

01.07.2021r. - 31.12.2022r.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Opracowat:

inz. Aleksander Ches



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310 z pdin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. z 2019
r. poz. 2311 z pézn. zm.).

— Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z
pozn. zm.).

— Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

— Podktady geodezyjne.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany na zlecenie Zarzadu
Powiatu Inowroctawskiego reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Inowroctawiu dla inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 2523C

Wierzchostawice — Szadtowice na odcinku Skalmierowice - Szadtowice.
3. STANISTNIEJACY

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowe 2523C znajduje sie za skrzyzowaniem z droga

krajowa nr 15. Koniec inwestycji projektuje sie przed skrzyzowaniem z drogg gminng DG 150301C.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem droga powiatowa posiada jezdnie
bitumiczng o szerokosci 3,5 do 5,5m z licznymi spekaniami i ubytkami nawierzchni. Po obu stronach
jezdni znajduje sie pobocze lokalnie utwardzone kruszywem o szerokosci do 1,0m. W poczatkowe;j
czesci odcinka po stronie prawej drogi powiatowe;j zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej oraz pas postojowy dla pojazdéw. W ciggu drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne i
publiczne. Na trasie drogi powiatowej znajduje sie przejazd kolejowy (poza biezgcym opracowaniem).
W ciggu drogi wystepuja przepusty oraz rowy i muldy odwadniajgce.



Fot. 1.Poczatek przebudowywanej drogi

Fot. 2.Droga powiatowa przy péjsciu przez pola uprawne — widoczne zdegradowanie jezdni
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Fot. 3.Koniec opracowywanego odcinka.
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4. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU.

Droga powiatowa 2523C (stan istniejacy):

szerokosc istn. jezdni: 3,5 —5,5m

— nawierzchnia istn. jezdni: bitumiczna

— po obu stronach drogi zlokalizowane pobocza gruntowe o szerokosci do 1,0 m (lokalnie
utwardzone kruszywem)

— odwodnienie istn. jezdni nastepuje za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na
przylegte tereny i do przydroznych rowéw i muld

— ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 2

— ruch pieszy o matym natezeniu

— ruch rowerowy o matym natezeniu



5. STAN PROJEKTOWANY

Zakres opracowania:

— przebudowa jezdni i konstrukcji drogi powiatowej 2523C (rozbidrka w miejscach tego
wymagajgcych, poszerzenie i wzmocnienie),

— przebudowa istniejgcych i budowa nowych przepustéw drogowych w ciggu zjazdow,

— przebudowa istniejacych zjazdéw do przylegtych nieruchomosci z uwagi na koniecznosé
dowigzania do projektowanego zagospodarowania terenu,

— przebudowa zjazdéw publicznych/wtgczen drég wewnetrznych,

— wykonanie doj$¢ pieszych i odcinkéw chodnikdw celem zapewniania skomunikowania
z istniejacg infrastruktura

— wykonanie nowych odcinkéw rowéw odwadniajgcych i/lub muld odwadniajgcych

— przebudowa istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych i wykonanie robdt
utrzymaniowych w celu zachowania ich funkcji

— wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej dla zapewnienia  wtasciwego
odwodnienia jezdni

— przebudowa kolidujgcego urzadzen

— wycinka kolidujgcego zadrzewienia i zakrzaczenia

— wykonanie nasadzen kompensacyjnych

— oznakowanie pionowe i poziome

— przejazd kolejowy wytgczony z opracowania
Projektowe parametry techniczne (DP 2523(C):

— Klasa drogi- L

— Kategoria ruchu — KR2

- V=40 km/h

— Szerokosc¢ projektowanej jezdni drogi powiatowej: 5,5

— Szerokos¢ poboczy drogi powiatowej—0,75—-1,5m

— Pochylenie poprzeczne drogi na prostej: jednostronny 2% lub daszkowy 2%

— Pochylenie poboczy gruntowych: 6%-8% (z uwzglednieniem przepisdw szczegdtowych
dla pochylenia poboczy na tuku drogi w planie)

— Szerokos¢ zjazdéw : 4,0 —5,5m

— Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

— Trase w planie poprowadzono wpisujac o$ projektowane] drogi w istniejgcy pas drogowy

drogi powiatowej.



6. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Poczatek opracowania drogi powiatowej 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i stanowi

wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 oznakowany znakiem A-7

Na poczatku opracowania droga powiatowa 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i
stanowi wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 15 oznakowany znakiem A-7 w
odlegtosci 23m od skrajni jezdni DK 15. W obszarze skrzyzowania na drodze powiatowej znajduje sie
oznakowanie kierunkowe tj. tablice E-2. Przed istniejgcym przejsciem dla pieszych w km 3+242
usytuowane jest oznakowanie D-6.W aktualnym stanie w km 3+124 znajduje sie oznakowanie
pionowe D-43 oraz D-42 odpowiednio dla kazdego kierunku ruchu. Odpowiednio w km 3+049 oraz
2+718 znajduje sie znaki A-1 i A-2 informujgce kierowcédw o niebezpiecznym zakrecie w odlegtosci
niezgodnej z wymogami dla drogi 0 v4,,=90km/h. Przed przejazdem kolejowym na obu kierunkach
ruchu zlokalizowane jest oznakowanie A-10+G-1a, G-1b oraz G-1c. Bezposrednio przed przejazdem
kolejowym, ktory jest wytgczony z opracowania znajdujg sie sygnalizatory Swietlne typu
,bombardier” wraz z oznakowaniem pionowym G-4 oraz oznakowaniem poziomym P-12.
W km 1+690 zlokalizowana jest tabliczka E-17a oraz E-18a. W km 1+ 631 znajduje sie oznakowanie
obszaru zabudowanego — D - 42/43. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng na
drodze DP 2523C wystepuje oznakowanie pionowe D-1 wraz z tabliczkg T-6 natomiast na drodze

gminnej wystepuje oznakowanie A-7 z tabliczkg T-6.

Droga krajowa w obszarze opracowania posiada oznakowanie poziome w postaci linii osiowych
P-4,P-1e oraz P-6. Przejscia dla pieszych zostaty wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego P-10
oraz oznakowania pionowego D-6 z lampami LED fi 100 poprzedzonego linig P-14.W km 208 + 270
oraz 208+283 odpowiednio znajduje sie oznakowanie pionowe D-1 oraz E-4. W km 208+370 w
aktualnym stanie znajduje sie znak D-15. Poruszajacy sie od strony Torunia widzg kolejno znaki D-1
oraz E-4 odpowiednio w km 208+379 oraz 208+359. W km 208+294 znajduje sie znak A-15 z tabliczka

T-2 ,3 km” natomiast w km 208 + 270 znajduje sie oznakowanie pionowe A-4.

7. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono na rys.

nr 2 — Plan oznakowania.
W zakresie obszaru opracowania projektuje sie:

— odtworzenie oznakowania poziomego na skrzyzowania drogi powiatowej z droga

krajowa oraz przestawienie znaku A-7 z km 3+224 w km 3+238



tablice kierunkowe E-2 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie U-18a licem skierowane do wyjazdu z dziatki nr ew. 43/2 (kat usytuowania
oraz $rednica zgodnie z planem oznakowania),

oznakowanie A-30 wraz z tabliczka ,,PIESI” w km 3+182

oznakowanie D-42 i D-43 przestawic z km 3+124 w km 3+066,

ogrodzenie fancuchowe U-12b od km 3+070 (lokalnie km 1+143,09) w celu kanalizacji
ruchu

tablice E-18a oraz E-17a w km 3+066,

znak D-15 w km 3+076,

oznakowanie A-1 nalezy przestawic z km 3+049 w km 3+046

pod znakiem A-1 w km 3+046 tabliczke ,70m”,

oznakowanie A-30 wraz z tabliczkg ,,PIESI” w km 2+842

oznakowanie A-2 nalezy przestawic z km 2+718 w km 2+647,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+342 w km 2+353,

oznakowanie G-1b w nalezy przestawi¢ z km 2+292 w km 2+298,

usytuowanie oznakowania U-1a w liczbie 5 szt. po kazdej stronie jezdni w odlegtosci 4m
od skrajni szyny toru kolejowego,

oznakowanie poziome w postaci linii krawedziowej P-7b o dtugosci 40m od km 2+165
do km 2+205,

oznakowanie P-14 dtugosci 1,75m w kazdym z kierunkéw przed sygnalizatorami w
odlegtosci 2,0m,

oznakowanie G-1c nalezy przestawi¢ z km 2+126 w km 2+128,

oznakowanie G-1b nalezy przestawi¢ z km 2+084 w km 2+073,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+026 w km 2+018,

tablice E-18a w km 1+557 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym, dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie D-42 oraz D-43 nalezy przestawié¢ z km 1+631 w km 1+690,

tablice T-6 w km 1+565 oraz km 1+500 zmieni¢ na zgodng z przebiegiem trasy,
oznakowanie poziome P-12 w km 14537 o dtugosci 9,0 m,

oznakowanie poziome P-7a w km 1+511 o dtugosci 26,0 m,

oznakowanie poziome P-16 na DG 150301C w odlegtosci 2m od linii P-12

oznakowanie P-4 o dtugosci 7,5m na DG 150301C w obrebie skrzyzowania z DP 2523C



— oznakowanie pionowe B-20 oraz T-6 na drodze gminnej w odlegtosci 10 m od skrajni
drogi powiatowej 2523C.
— doswietlenie przejscia wyznaczonego oraz przejscia sugerowanego zgodnie z projektem

budowlano - technicznym

8. ANALIZA SKUTKOW DLA UCZESTNIKOW RUCHU WPROWADZANEGO
OZNAKOWANIA ORAZ OPIS ZAGROZEN.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu

poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzadca drogi oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz

warunkow ich umieszczania na drodze.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanym trdjkatem widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C
z DK 15 w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DK15 w obszarze widocznosci nie znajdujg
sie elementy ograniczajgce dostrzeganie innych uczestnikdw ruchu w efekcie znak A-7 wraz z

odtwarzang linig P-13 jest wystarczajgcym oznakowaniem skrzyzowania.

Projektowane sugerowane przejscie dla pieszych w obrebie peronu przystankowego wykonano
na podstawie analizy danych zgodnie z wytycznymi WRD-41-3 rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury. Podczas doboru infrastruktury punktowej dla pieszych kierowano sie zapisami
znajdujacymi sie w punktach: 8.1 8.2, 8,3, 8.4, 9.5 ww. wytycznych. Zgodnie z WRD-41-3 sugerowane
przejscie zapewnia wszystkie z 4 wymienionych warunkéw tj. bezpieczenstwa, sprawnosci, wygody
oraz dostepnosci. Z analizy pkt. 8.2 wynika, ze miejsca przekraczania jezdni przez pieszych mogg by¢
umieszczone w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego w przypadku gdy predkosé pojazdow jest
nie wieksza niz 50 km/h. Urzadzone miejsce powinno spetnia¢ warunki widocznosci zgodne z
przestawionymi w pkt. 9.5 (tréjkat widocznosci przedstawiono na rysunku 3.2). Uwzgledniajac
dostepny teren na ktérym projektowana jest droga wraz z pozostatymi elementami infrastruktury
zdecydowano sie na lokalizacje sugerowanego przejscia dla pieszych przed przystankiem

autobusowym bez zastosowania wyspy azylu. Zgodnie z pkt. 8.3 oraz rys. 8.2 zawartymi w WRD-41-3



”

przejScie nalezy odsung¢ o odlegto$¢ ,a” ktéra zostata wyznaczona na podstawie trojkata
widocznosci. W wyniku wykonania analizy zgodnej ze schematem przedstawionym na rysunku 8.3
oraz uwzgledniajgc nomogram c przedstawiony na rys. 8.4 wybrano przejscie sugerowane (natezenie

17 0séb/45pojazdow
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w godzinach szczytu wynosi ). Zgodnie z wykonanym trdjkatem widocznosci dla

sugerowanego przejscia dla pieszych w ciggu drogi DP 2523C przy zatozeniach projektowych pieszy
jest dostatecznie wczesnie widoczny w efekcie sugerowane przejscia zapewnia odpowiednie

bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom ruchu.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanymi tréjkatami widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C z
DG 150301C w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DP2523C w obszarze widocznosci
znajduja sie ptot wraz z tablicami U-3c/d oraz zakrzewieniem w efekcie czego kierujgcy posiada
znacznie ograniczong widocznos$é. W przypadku sprawdzenia czy jest wymagane lustro, widocznos¢

jest dostateczna w zwigzku z tym projektowany jest oznakowanie poziome w postaci znaku B-20.

9. UWAGI KONCOWE

wizja lokalna na podstawie ktdrej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona

w dniu 19.05.2021r.

— oznakowanie poziome wykonac¢ jako cienkowarstwowe w zakresie drogi powiatowej,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi powiatowej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
$rednie,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
mate, (wyjatek znak B-20 — wykona¢ z grupy wielkosci Srednie)

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakow w zakresie drogi powiatowej: 2,

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi gminnej: 2

— lico znaku U-18a powinno mie¢ srednice réwng 600m oraz by¢ usytuowane pod kgtem
45° do wjazdu/wyjazdu z dziatki nr 43/2

— oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

— stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem

koniecznosci montazu stupkdow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz

znakdw od krawedzi jezdni.



— w obrebie sugerowanego przejscia przez jezdnie wykonaé rampy przykraweznikowe

zgodnie z projektem budowlano - technicznym

Schematy oraz warunki umieszczania oznakowania na drodze.
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Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Opracowat:

inz. Aleksander Ches



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310 z pdin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. z 2019
r. poz. 2311 z pézn. zm.).

— Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z
pozn. zm.).

— Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

— Podktady geodezyjne.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany na zlecenie Zarzadu
Powiatu Inowroctawskiego reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Inowroctawiu dla inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 2523C

Wierzchostawice — Szadtowice na odcinku Skalmierowice - Szadtowice.
3. STANISTNIEJACY

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowe 2523C znajduje sie za skrzyzowaniem z droga

krajowa nr 15. Koniec inwestycji projektuje sie przed skrzyzowaniem z drogg gminng DG 150301C.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem droga powiatowa posiada jezdnie
bitumiczng o szerokosci 3,5 do 5,5m z licznymi spekaniami i ubytkami nawierzchni. Po obu stronach
jezdni znajduje sie pobocze lokalnie utwardzone kruszywem o szerokosci do 1,0m. W poczatkowe;j
czesci odcinka po stronie prawej drogi powiatowe;j zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej oraz pas postojowy dla pojazdéw. W ciggu drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne i
publiczne. Na trasie drogi powiatowej znajduje sie przejazd kolejowy (poza biezgcym opracowaniem).
W ciggu drogi wystepuja przepusty oraz rowy i muldy odwadniajgce.



Fot. 1.Poczatek przebudowywanej drogi

Fot. 2.Droga powiatowa przy péjsciu przez pola uprawne — widoczne zdegradowanie jezdni
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Fot. 3.Koniec opracowywanego odcinka.
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4. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU.

Droga powiatowa 2523C (stan istniejacy):

szerokosc istn. jezdni: 3,5 —5,5m

— nawierzchnia istn. jezdni: bitumiczna

— po obu stronach drogi zlokalizowane pobocza gruntowe o szerokosci do 1,0 m (lokalnie
utwardzone kruszywem)

— odwodnienie istn. jezdni nastepuje za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na
przylegte tereny i do przydroznych rowéw i muld

— ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 2

— ruch pieszy o matym natezeniu

— ruch rowerowy o matym natezeniu



5. STAN PROJEKTOWANY

Zakres opracowania:

— przebudowa jezdni i konstrukcji drogi powiatowej 2523C (rozbidrka w miejscach tego
wymagajgcych, poszerzenie i wzmocnienie),

— przebudowa istniejgcych i budowa nowych przepustéw drogowych w ciggu zjazdow,

— przebudowa istniejacych zjazdéw do przylegtych nieruchomosci z uwagi na koniecznosé
dowigzania do projektowanego zagospodarowania terenu,

— przebudowa zjazdéw publicznych/wtgczen drég wewnetrznych,

— wykonanie doj$¢ pieszych i odcinkéw chodnikdw celem zapewniania skomunikowania
z istniejacg infrastruktura

— wykonanie nowych odcinkéw rowéw odwadniajgcych i/lub muld odwadniajgcych

— przebudowa istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych i wykonanie robdt
utrzymaniowych w celu zachowania ich funkcji

— wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej dla zapewnienia  wtasciwego
odwodnienia jezdni

— przebudowa kolidujgcego urzadzen

— wycinka kolidujgcego zadrzewienia i zakrzaczenia

— wykonanie nasadzen kompensacyjnych

— oznakowanie pionowe i poziome

— przejazd kolejowy wytgczony z opracowania
Projektowe parametry techniczne (DP 2523(C):

— Klasa drogi- L

— Kategoria ruchu — KR2

- V=40 km/h

— Szerokosc¢ projektowanej jezdni drogi powiatowej: 5,5

— Szerokos¢ poboczy drogi powiatowej—0,75—-1,5m

— Pochylenie poprzeczne drogi na prostej: jednostronny 2% lub daszkowy 2%

— Pochylenie poboczy gruntowych: 6%-8% (z uwzglednieniem przepisdw szczegdtowych
dla pochylenia poboczy na tuku drogi w planie)

— Szerokos¢ zjazdéw : 4,0 —5,5m

— Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

— Trase w planie poprowadzono wpisujac o$ projektowane] drogi w istniejgcy pas drogowy

drogi powiatowej.



6. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Poczatek opracowania drogi powiatowej 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i stanowi

wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 oznakowany znakiem A-7

Na poczatku opracowania droga powiatowa 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i
stanowi wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 15 oznakowany znakiem A-7 w
odlegtosci 23m od skrajni jezdni DK 15. W obszarze skrzyzowania na drodze powiatowej znajduje sie
oznakowanie kierunkowe tj. tablice E-2. Przed istniejgcym przejsciem dla pieszych w km 3+242
usytuowane jest oznakowanie D-6.W aktualnym stanie w km 3+124 znajduje sie oznakowanie
pionowe D-43 oraz D-42 odpowiednio dla kazdego kierunku ruchu. Odpowiednio w km 3+049 oraz
2+718 znajduje sie znaki A-1 i A-2 informujgce kierowcédw o niebezpiecznym zakrecie w odlegtosci
niezgodnej z wymogami dla drogi 0 v4,,=90km/h. Przed przejazdem kolejowym na obu kierunkach
ruchu zlokalizowane jest oznakowanie A-10+G-1a, G-1b oraz G-1c. Bezposrednio przed przejazdem
kolejowym, ktory jest wytgczony z opracowania znajdujg sie sygnalizatory Swietlne typu
,bombardier” wraz z oznakowaniem pionowym G-4 oraz oznakowaniem poziomym P-12.
W km 1+690 zlokalizowana jest tabliczka E-17a oraz E-18a. W km 1+ 631 znajduje sie oznakowanie
obszaru zabudowanego — D - 42/43. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng na
drodze DP 2523C wystepuje oznakowanie pionowe D-1 wraz z tabliczkg T-6 natomiast na drodze

gminnej wystepuje oznakowanie A-7 z tabliczkg T-6.

Droga krajowa w obszarze opracowania posiada oznakowanie poziome w postaci linii osiowych
P-4,P-1e oraz P-6. Przejscia dla pieszych zostaty wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego P-10
oraz oznakowania pionowego D-6 z lampami LED fi 100 poprzedzonego linig P-14.W km 208 + 270
oraz 208+283 odpowiednio znajduje sie oznakowanie pionowe D-1 oraz E-4. W km 208+370 w
aktualnym stanie znajduje sie znak D-15. Poruszajacy sie od strony Torunia widzg kolejno znaki D-1
oraz E-4 odpowiednio w km 208+379 oraz 208+359. W km 208+294 znajduje sie znak A-15 z tabliczka

T-2 ,3 km” natomiast w km 208 + 270 znajduje sie oznakowanie pionowe A-4.

7. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono na rys.

nr 2 — Plan oznakowania.
W zakresie obszaru opracowania projektuje sie:

— odtworzenie oznakowania poziomego na skrzyzowania drogi powiatowej z droga

krajowa oraz przestawienie znaku A-7 z km 3+224 w km 3+238



tablice kierunkowe E-2 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie U-18a licem skierowane do wyjazdu z dziatki nr ew. 43/2 (kat usytuowania
oraz $rednica zgodnie z planem oznakowania),

oznakowanie A-30 wraz z tabliczka ,,PIESI” w km 3+182

oznakowanie D-42 i D-43 przestawic z km 3+124 w km 3+066,

ogrodzenie fancuchowe U-12b od km 3+070 (lokalnie km 1+143,09) w celu kanalizacji
ruchu

tablice E-18a oraz E-17a w km 3+066,

znak D-15 w km 3+076,

oznakowanie A-1 nalezy przestawic z km 3+049 w km 3+046

pod znakiem A-1 w km 3+046 tabliczke ,70m”,

oznakowanie A-30 wraz z tabliczkg ,,PIESI” w km 2+842

oznakowanie A-2 nalezy przestawic z km 2+718 w km 2+647,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+342 w km 2+353,

oznakowanie G-1b w nalezy przestawi¢ z km 2+292 w km 2+298,

usytuowanie oznakowania U-1a w liczbie 5 szt. po kazdej stronie jezdni w odlegtosci 4m
od skrajni szyny toru kolejowego,

oznakowanie poziome w postaci linii krawedziowej P-7b o dtugosci 40m od km 2+165
do km 2+205,

oznakowanie P-14 dtugosci 1,75m w kazdym z kierunkéw przed sygnalizatorami w
odlegtosci 2,0m,

oznakowanie G-1c nalezy przestawi¢ z km 2+126 w km 2+128,

oznakowanie G-1b nalezy przestawi¢ z km 2+084 w km 2+073,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+026 w km 2+018,

tablice E-18a w km 1+557 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym, dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie D-42 oraz D-43 nalezy przestawié¢ z km 1+631 w km 1+690,

tablice T-6 w km 1+565 oraz km 1+500 zmieni¢ na zgodng z przebiegiem trasy,
oznakowanie poziome P-12 w km 14537 o dtugosci 9,0 m,

oznakowanie poziome P-7a w km 1+511 o dtugosci 26,0 m,

oznakowanie poziome P-16 na DG 150301C w odlegtosci 2m od linii P-12

oznakowanie P-4 o dtugosci 7,5m na DG 150301C w obrebie skrzyzowania z DP 2523C



— oznakowanie pionowe B-20 oraz T-6 na drodze gminnej w odlegtosci 10 m od skrajni
drogi powiatowej 2523C.
— doswietlenie przejscia wyznaczonego oraz przejscia sugerowanego zgodnie z projektem

budowlano - technicznym

8. ANALIZA SKUTKOW DLA UCZESTNIKOW RUCHU WPROWADZANEGO
OZNAKOWANIA ORAZ OPIS ZAGROZEN.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu

poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzadca drogi oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz

warunkow ich umieszczania na drodze.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanym trdjkatem widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C
z DK 15 w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DK15 w obszarze widocznosci nie znajdujg
sie elementy ograniczajgce dostrzeganie innych uczestnikdw ruchu w efekcie znak A-7 wraz z

odtwarzang linig P-13 jest wystarczajgcym oznakowaniem skrzyzowania.

Projektowane sugerowane przejscie dla pieszych w obrebie peronu przystankowego wykonano
na podstawie analizy danych zgodnie z wytycznymi WRD-41-3 rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury. Podczas doboru infrastruktury punktowej dla pieszych kierowano sie zapisami
znajdujacymi sie w punktach: 8.1 8.2, 8,3, 8.4, 9.5 ww. wytycznych. Zgodnie z WRD-41-3 sugerowane
przejscie zapewnia wszystkie z 4 wymienionych warunkéw tj. bezpieczenstwa, sprawnosci, wygody
oraz dostepnosci. Z analizy pkt. 8.2 wynika, ze miejsca przekraczania jezdni przez pieszych mogg by¢
umieszczone w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego w przypadku gdy predkosé pojazdow jest
nie wieksza niz 50 km/h. Urzadzone miejsce powinno spetnia¢ warunki widocznosci zgodne z
przestawionymi w pkt. 9.5 (tréjkat widocznosci przedstawiono na rysunku 3.2). Uwzgledniajac
dostepny teren na ktérym projektowana jest droga wraz z pozostatymi elementami infrastruktury
zdecydowano sie na lokalizacje sugerowanego przejscia dla pieszych przed przystankiem

autobusowym bez zastosowania wyspy azylu. Zgodnie z pkt. 8.3 oraz rys. 8.2 zawartymi w WRD-41-3



”

przejScie nalezy odsung¢ o odlegto$¢ ,a” ktéra zostata wyznaczona na podstawie trojkata
widocznosci. W wyniku wykonania analizy zgodnej ze schematem przedstawionym na rysunku 8.3
oraz uwzgledniajgc nomogram c przedstawiony na rys. 8.4 wybrano przejscie sugerowane (natezenie

17 0séb/45pojazdow
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w godzinach szczytu wynosi ). Zgodnie z wykonanym trdjkatem widocznosci dla

sugerowanego przejscia dla pieszych w ciggu drogi DP 2523C przy zatozeniach projektowych pieszy
jest dostatecznie wczesnie widoczny w efekcie sugerowane przejscia zapewnia odpowiednie

bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom ruchu.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanymi tréjkatami widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C z
DG 150301C w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DP2523C w obszarze widocznosci
znajduja sie ptot wraz z tablicami U-3c/d oraz zakrzewieniem w efekcie czego kierujgcy posiada
znacznie ograniczong widocznos$é. W przypadku sprawdzenia czy jest wymagane lustro, widocznos¢

jest dostateczna w zwigzku z tym projektowany jest oznakowanie poziome w postaci znaku B-20.

9. UWAGI KONCOWE

wizja lokalna na podstawie ktdrej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona

w dniu 19.05.2021r.

— oznakowanie poziome wykonac¢ jako cienkowarstwowe w zakresie drogi powiatowej,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi powiatowej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
$rednie,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
mate, (wyjatek znak B-20 — wykona¢ z grupy wielkosci Srednie)

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakow w zakresie drogi powiatowej: 2,

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi gminnej: 2

— lico znaku U-18a powinno mie¢ srednice réwng 600m oraz by¢ usytuowane pod kgtem
45° do wjazdu/wyjazdu z dziatki nr 43/2

— oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

— stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem

koniecznosci montazu stupkdow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz

znakdw od krawedzi jezdni.



— w obrebie sugerowanego przejscia przez jezdnie wykonaé rampy przykraweznikowe

zgodnie z projektem budowlano - technicznym

Schematy oraz warunki umieszczania oznakowania na drodze.
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Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Opracowat:

inz. Aleksander Ches



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz.
2310 z pdin. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. z 2019
r. poz. 2311 z pézn. zm.).

— Ustawa Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z
pozn. zm.).

— Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego,

— Podktady geodezyjne.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu wykonywany na zlecenie Zarzadu
Powiatu Inowroctawskiego reprezentowanego przez Dyrektora Zarzadu Drég Powiatowych
w Inowroctawiu dla inwestycji drogowej polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr 2523C

Wierzchostawice — Szadtowice na odcinku Skalmierowice - Szadtowice.
3. STANISTNIEJACY

Poczatek przebudowywanej drogi powiatowe 2523C znajduje sie za skrzyzowaniem z droga

krajowa nr 15. Koniec inwestycji projektuje sie przed skrzyzowaniem z drogg gminng DG 150301C.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem droga powiatowa posiada jezdnie
bitumiczng o szerokosci 3,5 do 5,5m z licznymi spekaniami i ubytkami nawierzchni. Po obu stronach
jezdni znajduje sie pobocze lokalnie utwardzone kruszywem o szerokosci do 1,0m. W poczatkowe;j
czesci odcinka po stronie prawej drogi powiatowe;j zlokalizowany jest chodnik o nawierzchni z kostki
betonowej oraz pas postojowy dla pojazdéw. W ciggu drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne i
publiczne. Na trasie drogi powiatowej znajduje sie przejazd kolejowy (poza biezgcym opracowaniem).
W ciggu drogi wystepuja przepusty oraz rowy i muldy odwadniajgce.



Fot. 1.Poczatek przebudowywanej drogi

Fot. 2.Droga powiatowa przy péjsciu przez pola uprawne — widoczne zdegradowanie jezdni
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Fot. 3.Koniec opracowywanego odcinka.
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4. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU.

Droga powiatowa 2523C (stan istniejacy):

szerokosc istn. jezdni: 3,5 —5,5m

— nawierzchnia istn. jezdni: bitumiczna

— po obu stronach drogi zlokalizowane pobocza gruntowe o szerokosci do 1,0 m (lokalnie
utwardzone kruszywem)

— odwodnienie istn. jezdni nastepuje za pomocg spadkéw podtuznych i poprzecznych na
przylegte tereny i do przydroznych rowéw i muld

— ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 2

— ruch pieszy o matym natezeniu

— ruch rowerowy o matym natezeniu



5. STAN PROJEKTOWANY

Zakres opracowania:

— przebudowa jezdni i konstrukcji drogi powiatowej 2523C (rozbidrka w miejscach tego
wymagajgcych, poszerzenie i wzmocnienie),

— przebudowa istniejgcych i budowa nowych przepustéw drogowych w ciggu zjazdow,

— przebudowa istniejacych zjazdéw do przylegtych nieruchomosci z uwagi na koniecznosé
dowigzania do projektowanego zagospodarowania terenu,

— przebudowa zjazdéw publicznych/wtgczen drég wewnetrznych,

— wykonanie doj$¢ pieszych i odcinkéw chodnikdw celem zapewniania skomunikowania
z istniejacg infrastruktura

— wykonanie nowych odcinkéw rowéw odwadniajgcych i/lub muld odwadniajgcych

— przebudowa istniejgcych rowow i muld odwadniajgcych i wykonanie robdt
utrzymaniowych w celu zachowania ich funkcji

— wykonanie odcinkéw kanalizacji deszczowej dla zapewnienia  wtasciwego
odwodnienia jezdni

— przebudowa kolidujgcego urzadzen

— wycinka kolidujgcego zadrzewienia i zakrzaczenia

— wykonanie nasadzen kompensacyjnych

— oznakowanie pionowe i poziome

— przejazd kolejowy wytgczony z opracowania
Projektowe parametry techniczne (DP 2523(C):

— Klasa drogi- L

— Kategoria ruchu — KR2

- V=40 km/h

— Szerokosc¢ projektowanej jezdni drogi powiatowej: 5,5

— Szerokos¢ poboczy drogi powiatowej—0,75—-1,5m

— Pochylenie poprzeczne drogi na prostej: jednostronny 2% lub daszkowy 2%

— Pochylenie poboczy gruntowych: 6%-8% (z uwzglednieniem przepisdw szczegdtowych
dla pochylenia poboczy na tuku drogi w planie)

— Szerokos¢ zjazdéw : 4,0 —5,5m

— Szeroko$¢ chodnika: 2,0m

— Trase w planie poprowadzono wpisujac o$ projektowane] drogi w istniejgcy pas drogowy

drogi powiatowej.



6. ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU

Poczatek opracowania drogi powiatowej 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i stanowi

wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 oznakowany znakiem A-7

Na poczatku opracowania droga powiatowa 2523C znajduje sie w obszarze zabudowanym i
stanowi wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu z droga krajowg nr 15 oznakowany znakiem A-7 w
odlegtosci 23m od skrajni jezdni DK 15. W obszarze skrzyzowania na drodze powiatowej znajduje sie
oznakowanie kierunkowe tj. tablice E-2. Przed istniejgcym przejsciem dla pieszych w km 3+242
usytuowane jest oznakowanie D-6.W aktualnym stanie w km 3+124 znajduje sie oznakowanie
pionowe D-43 oraz D-42 odpowiednio dla kazdego kierunku ruchu. Odpowiednio w km 3+049 oraz
2+718 znajduje sie znaki A-1 i A-2 informujgce kierowcédw o niebezpiecznym zakrecie w odlegtosci
niezgodnej z wymogami dla drogi 0 v4,,=90km/h. Przed przejazdem kolejowym na obu kierunkach
ruchu zlokalizowane jest oznakowanie A-10+G-1a, G-1b oraz G-1c. Bezposrednio przed przejazdem
kolejowym, ktory jest wytgczony z opracowania znajdujg sie sygnalizatory Swietlne typu
,bombardier” wraz z oznakowaniem pionowym G-4 oraz oznakowaniem poziomym P-12.
W km 1+690 zlokalizowana jest tabliczka E-17a oraz E-18a. W km 1+ 631 znajduje sie oznakowanie
obszaru zabudowanego — D - 42/43. W obrebie skrzyzowania drogi powiatowej z drogg gminng na
drodze DP 2523C wystepuje oznakowanie pionowe D-1 wraz z tabliczkg T-6 natomiast na drodze

gminnej wystepuje oznakowanie A-7 z tabliczkg T-6.

Droga krajowa w obszarze opracowania posiada oznakowanie poziome w postaci linii osiowych
P-4,P-1e oraz P-6. Przejscia dla pieszych zostaty wyznaczone za pomocg oznakowania poziomego P-10
oraz oznakowania pionowego D-6 z lampami LED fi 100 poprzedzonego linig P-14.W km 208 + 270
oraz 208+283 odpowiednio znajduje sie oznakowanie pionowe D-1 oraz E-4. W km 208+370 w
aktualnym stanie znajduje sie znak D-15. Poruszajacy sie od strony Torunia widzg kolejno znaki D-1
oraz E-4 odpowiednio w km 208+379 oraz 208+359. W km 208+294 znajduje sie znak A-15 z tabliczka

T-2 ,3 km” natomiast w km 208 + 270 znajduje sie oznakowanie pionowe A-4.

7. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono na rys.

nr 2 — Plan oznakowania.
W zakresie obszaru opracowania projektuje sie:

— odtworzenie oznakowania poziomego na skrzyzowania drogi powiatowej z droga

krajowa oraz przestawienie znaku A-7 z km 3+224 w km 3+238



tablice kierunkowe E-2 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie U-18a licem skierowane do wyjazdu z dziatki nr ew. 43/2 (kat usytuowania
oraz $rednica zgodnie z planem oznakowania),

oznakowanie A-30 wraz z tabliczka ,,PIESI” w km 3+182

oznakowanie D-42 i D-43 przestawic z km 3+124 w km 3+066,

ogrodzenie fancuchowe U-12b od km 3+070 (lokalnie km 1+143,09) w celu kanalizacji
ruchu

tablice E-18a oraz E-17a w km 3+066,

znak D-15 w km 3+076,

oznakowanie A-1 nalezy przestawic z km 3+049 w km 3+046

pod znakiem A-1 w km 3+046 tabliczke ,70m”,

oznakowanie A-30 wraz z tabliczkg ,,PIESI” w km 2+842

oznakowanie A-2 nalezy przestawic z km 2+718 w km 2+647,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+342 w km 2+353,

oznakowanie G-1b w nalezy przestawi¢ z km 2+292 w km 2+298,

usytuowanie oznakowania U-1a w liczbie 5 szt. po kazdej stronie jezdni w odlegtosci 4m
od skrajni szyny toru kolejowego,

oznakowanie poziome w postaci linii krawedziowej P-7b o dtugosci 40m od km 2+165
do km 2+205,

oznakowanie P-14 dtugosci 1,75m w kazdym z kierunkéw przed sygnalizatorami w
odlegtosci 2,0m,

oznakowanie G-1c nalezy przestawi¢ z km 2+126 w km 2+128,

oznakowanie G-1b nalezy przestawi¢ z km 2+084 w km 2+073,

oznakowanie A-10 oraz G-1a nalezy przestawic¢ z km 2+026 w km 2+018,

tablice E-18a w km 1+557 nalezy przestawi¢ w przekroju poprzecznym, dostosowujgc
usytuowanie do nowego zagospodarowania terenu,

oznakowanie D-42 oraz D-43 nalezy przestawié¢ z km 1+631 w km 1+690,

tablice T-6 w km 1+565 oraz km 1+500 zmieni¢ na zgodng z przebiegiem trasy,
oznakowanie poziome P-12 w km 14537 o dtugosci 9,0 m,

oznakowanie poziome P-7a w km 1+511 o dtugosci 26,0 m,

oznakowanie poziome P-16 na DG 150301C w odlegtosci 2m od linii P-12

oznakowanie P-4 o dtugosci 7,5m na DG 150301C w obrebie skrzyzowania z DP 2523C



— oznakowanie pionowe B-20 oraz T-6 na drodze gminnej w odlegtosci 10 m od skrajni
drogi powiatowej 2523C.
— doswietlenie przejscia wyznaczonego oraz przejscia sugerowanego zgodnie z projektem

budowlano - technicznym

8. ANALIZA SKUTKOW DLA UCZESTNIKOW RUCHU WPROWADZANEGO
OZNAKOWANIA ORAZ OPIS ZAGROZEN.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu

poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzadca drogi oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w szczegdétowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz

warunkow ich umieszczania na drodze.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanym trdjkatem widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C
z DK 15 w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DK15 w obszarze widocznosci nie znajdujg
sie elementy ograniczajgce dostrzeganie innych uczestnikdw ruchu w efekcie znak A-7 wraz z

odtwarzang linig P-13 jest wystarczajgcym oznakowaniem skrzyzowania.

Projektowane sugerowane przejscie dla pieszych w obrebie peronu przystankowego wykonano
na podstawie analizy danych zgodnie z wytycznymi WRD-41-3 rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury. Podczas doboru infrastruktury punktowej dla pieszych kierowano sie zapisami
znajdujacymi sie w punktach: 8.1 8.2, 8,3, 8.4, 9.5 ww. wytycznych. Zgodnie z WRD-41-3 sugerowane
przejscie zapewnia wszystkie z 4 wymienionych warunkéw tj. bezpieczenstwa, sprawnosci, wygody
oraz dostepnosci. Z analizy pkt. 8.2 wynika, ze miejsca przekraczania jezdni przez pieszych mogg by¢
umieszczone w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego w przypadku gdy predkosé pojazdow jest
nie wieksza niz 50 km/h. Urzadzone miejsce powinno spetnia¢ warunki widocznosci zgodne z
przestawionymi w pkt. 9.5 (tréjkat widocznosci przedstawiono na rysunku 3.2). Uwzgledniajac
dostepny teren na ktérym projektowana jest droga wraz z pozostatymi elementami infrastruktury
zdecydowano sie na lokalizacje sugerowanego przejscia dla pieszych przed przystankiem

autobusowym bez zastosowania wyspy azylu. Zgodnie z pkt. 8.3 oraz rys. 8.2 zawartymi w WRD-41-3



”

przejScie nalezy odsung¢ o odlegto$¢ ,a” ktéra zostata wyznaczona na podstawie trojkata
widocznosci. W wyniku wykonania analizy zgodnej ze schematem przedstawionym na rysunku 8.3
oraz uwzgledniajgc nomogram c przedstawiony na rys. 8.4 wybrano przejscie sugerowane (natezenie

17 0séb/45pojazdow
1h

w godzinach szczytu wynosi ). Zgodnie z wykonanym trdjkatem widocznosci dla

sugerowanego przejscia dla pieszych w ciggu drogi DP 2523C przy zatozeniach projektowych pieszy
jest dostatecznie wczesnie widoczny w efekcie sugerowane przejscia zapewnia odpowiednie

bezpieczenstwo niechronionym uczestnikom ruchu.

Zgodnie z wizjg lokalng oraz wykonanymi tréjkatami widocznosci dla skrzyzowania DP 2523C z
DG 150301C w przypadku odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni DP2523C w obszarze widocznosci
znajduja sie ptot wraz z tablicami U-3c/d oraz zakrzewieniem w efekcie czego kierujgcy posiada
znacznie ograniczong widocznos$é. W przypadku sprawdzenia czy jest wymagane lustro, widocznos¢

jest dostateczna w zwigzku z tym projektowany jest oznakowanie poziome w postaci znaku B-20.

9. UWAGI KONCOWE

wizja lokalna na podstawie ktdrej naniesiono istniejgce oznakowanie przeprowadzona

w dniu 19.05.2021r.

— oznakowanie poziome wykonac¢ jako cienkowarstwowe w zakresie drogi powiatowej,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi powiatowej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
$rednie,

— oznakowanie pionowe w zakresie drogi gminnej wykona¢ znakami z grupy wielkosci:
mate, (wyjatek znak B-20 — wykona¢ z grupy wielkosci Srednie)

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakow w zakresie drogi powiatowej: 2,

— typ folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zakresie drogi gminnej: 2

— lico znaku U-18a powinno mie¢ srednice réwng 600m oraz by¢ usytuowane pod kgtem
45° do wjazdu/wyjazdu z dziatki nr 43/2

— oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach

— stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowa¢ poza poboczem z uwzglednieniem

koniecznosci montazu stupkdow gietych w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz

znakdw od krawedzi jezdni.



— w obrebie sugerowanego przejscia przez jezdnie wykonaé rampy przykraweznikowe

zgodnie z projektem budowlano - technicznym

Schematy oraz warunki umieszczania oznakowania na drodze.
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Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu:

Opracowat:

inz. Aleksander Ches



