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Opis techniczny
1.1. Podstawa opracowania
Umowa nr ZDP/6/2018 zawarta z Inwestorem: Powiat Inowroctawski, ul. Roosvelta
36-38, 88-100 Inowroctaw; Zarzad Drog Powiatowych w Inowroctawiu, ul. Poznanska 384c,
88-100 Inowroctaw.
1.2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu drogowego w ciggu drogi
powiatowej nr 2568C Sikorowo-Kruszwica w miejscowosci Kruszwica.
1.3. Cel zadania inwestycyjnego
Poprawa bezpieczenstwa uzytkowania oraz dostosowanie obiektu mostowego do
wymagan aktualnie obowigzujacych przepisow.
1.4. Lokalizacja zadania inwestycyjnego objetego opracowaniem
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
w powiecie Inowroctawski, w gminie Kruszwica w miejscowosci Kruszwica. Obiekt
mostowy zlokalizowany jest w km 7+826 drogi powiatowej nr 2568C. Przeszkoda obiektu to
Kanat Tryszczynski - ciek wodny w km 0+125. Numer inwentarzowy obiektu JN1:01008285.

Obiekt znajduje sie na dziatkach:

Dz. nr 17, obrgb 040706 _4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica - M
Dz. nr 19, obreb 040706 4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica - M
Dz. nr 1, obrgb 040706 _4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica - M
Dz. nr 2/2, obreb 040706 _4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica — M

1.5. Zakres opracowania
Opracowanie zawiera projekt przebudowy mostu drogowego.
Zakres opracowania:
— Rozbidrka istniejacego obiektu,
— Budowa nowego mostu,

— Umocnienie dna oraz skarp pod mostem.
2. Materialy wyjsciowe

[1] Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

[2] Wizja lokalne w terenie, inwentaryzacja
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[3] Ksigzka obiektu mostowego,

[4] Protokot okresowej kontroli pigcioletniej nr 18/2015,

[5] Protokot okresowej kontroli pigcioletniej nr 19/2010,

[6] Raport z przegladu szczegdtowego obiektu mostowego z dnia 01.06.2017 r.

3. Stan istniejgcy

Most drogowy wg [3] zostal wybudowany prawdopodobnie przed rokiem 1972.
Zarzadca nie posiada dokumentacji archiwalnej. Z [3] wynika no$no$¢ uzytkowa Klasy I
wg normy PN-66/B-02015. Obiekt zlokalizowany jest w ciagu drogi powiatowej klasy L.
Most jednoprzestowy. Przgsto zelbetowe, prefabrykowane belkowo-ptytowe swobodnie
podparte z belek typu "Wagrowiec". Przgsto opiera si¢ na przyczotkach na kilku warstwach
papy z zakotwieniem poszczegdlnych belek z jednej strony. Brak uksztaltowanej $cianki
zaplecznej. Posadowienie nieznane. Przesto ptytowe o nawierzchni bitumicznej ograniczonej
wyniesionymi ponad nig betonowymi wspornikami wylewanymi na mokro dla
umiejscowienia z obu stron porgczy. Przegsta poreczy z elementow stalowych, do prawej
poreczy zamocowano prowadnice stalowg barier ochronnych typu SP-06. Brak chodnikow dla
pieszych. Korpusy przyczotkow byly zabezpieczone warstwami narzutu kamiennego -
obecnie zniszczonego. Dno rzeki bez umocnienia. Uktad statyczny: swobodnie podparty.
Rozpigto$¢ teoretyczna przgsta 5,35 m. Rozstaw podpér 4,70 m. Szerokos¢ jezdni 5,40m
Liczba paséw ruchu 2. Kat skrzyzowania drogi z osig przeszkody 90°. Diugo$¢ catkowita
mostu wynosi 6,00 m. Szeroko$¢ catkowita obiektu wynosi 7,40 m. Belki gzymsowe o
szerokosci ok. 0,60 m licujg si¢ z poziomem nawierzchni bitumicznej. Po stronie poétnocno-
zachodniej w odlegtosci 2,50 m do belki gzymsowej usytuowana jej rura urzadzen obcych
(linia wodociggowa).

Spdd przesta znajduje sie na rzgdnej: 78,81 m n.p.m. Dno kanatu znajduje si¢ na
rzednej: 76,30 m n.p.m. Napetnienie koryta kanalu w dniu pomiarow ok. 1,2 m. Spod
konstrukcji przgsta na wysokosci ok. 1,30 m nad lustrem wody (w dniu pomiaru
inwentaryzacyjnego). Skarpy brzegdw kanatu pokryte trawa.

Kfadka dla pieszych zlokalizowana jest w odlegtosci 0,50 m od krawedzi gzymsu
mostu. Ktadka zostala wybudowano prawdopodobnie w roku 2009 r. (data opracowania
dokumentacji projektowej kladki 15.09.2019 r.). Przgsto ktadki stanowia dwa dzwigary
0 schemacie belki wolnopodpartej. Przgsto ktadki wykonano ze stali. Catkowita szeroko$¢

ktadki wynosi 2,16 m, a dlugo$¢ catkowita wynosi 8,00 m. Swiatto poziome wynosi 7,30 m..
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Podpore ktadki stanowig przyczotki zelbetowe. Jej dzwigary stanowig dwa dwuteowniki IPE

330 w rozstawie 2,00 m potaczonych ze sobg poprzecznicami z podwodjnych katownikoéw

nierownoramiennych L70x50x5 zwieniczonych na goérze blachg ryflowang o grubosci 6 mm.

Szeroko$¢ uzytkowa ktadki wynosi 2,00 m, ktorg zabezpieczajg balustrady stalowe

0 wysokosci 1,20 m.

Podstawowe parametry istniejacego mostu:

Nr inwentarzowy JNI: 01008285

dhugos¢ catkowita: 6,00 m

szerokos¢ catkowita: 7,40 m

rozpigtos¢ podporowa: 5,35 m

szeroko$¢ jezdni: 5,40 m

liczba pasow jezdni: 2

wysoko$¢ skrajni pod mostem (zeglownej): 1,30 m (poziom lustra wody na dzien 27.02.2018r.)
szerokos¢ skrajni pod mostem (zeglownej): 3,45 m

nos$no$¢ uzytkowa obiektu: 30t wg [3]

Podstawowe parametry istniejacej ktadki:

dhugos$¢ catkowita: 8,00 m

szeroko$¢ catkowita: 2,16 m

rozpigtos¢ podporowa: 7,70 m

szeroko$¢ uzytkowa: 2,00 m

wysoko$¢ skrajni pod ktadkg (zeglownej): 1,44 m (poziom lustra wody na dzien 27.02.2018r.)

szeroko$¢ skrajni pod ktadka (zeglownej): 3,70 m
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4. Ocena stanu istniejacego

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano uszkodzenia $ciekéw skarpowych
odprowadzajagcych wody opadowe z powierzchni mostu. Koryta obsuniete, przemieszczenia
pojedynczych segmentow — prawdopodobnie pod wptywem wymywania gruntu spod koryt.

Od spodu przesta na powierzchni belek prefabrykowanych wystepuja biate oraz
zielone przebarwienia. Miejscami widoczne odstoniete skorodowane zbrojenie. Widoczne
spekania na powierzchni betonowej. Miejscami widoczne czg¢sciowe odspojenia betonu
otuliny — prawdopodobnie spowodowane korozja stali zbrojeniowej, pod wptywem, ktorej
prety ,,pecznieja”. Erozja betonu gzymsow, ubytki betonu gzymsow.

Przyczoiki posiadajg liczne spekania. Na powierzchni przyczétkow zaobserwowano
wegetacje roslin oraz biate zacieki. Zaawansowana erozja betonu fundamentoéw — na poziomie
wahania lustra wody kanatu. Peknigcie betonu fundamentu na prawym brzegu kanatu
od strony dolnej wody.

Nawierzchnia z bitumiczna na dojazdach do mostu oraz na moscie w stanie dobrym.
W miejscu dylatacji widoczne spegkania poprzeczne po catej dlugosci dylatacji. Bariery
drogowe zdeformowane.

Ktadka dla pieszych zlokalizowana jest w odlegtosci 0,50 m od krawedzi gzymsu
mostu. Kladka zostala wybudowano prawdopodobnie w roku 2009 r. (data opracowania
dokumentacji projektowej ktadki 15.09.2009 r.). Przesto ktadki stanowig dwa dzwigary o
schemacie belki wolnopodpartej.

Ktadka dla pieszych ogélnie w stanie dobrym. Widoczna korozja w niektorych
miejscach potaczen balustrady 1 konstrukcji nosnej. Skarpy w poblizu kiadki posiadaja

znaczne osuwiska mas ziemnych co skutkuje zmniejszeniem $wiatla przeptywu waod.
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5. Zdjecia stanu istniejacego

Zdjecie 1. Nawierzchnia na moscie

Zdjecie 2. Widok na most i ktadke od strony wschodniej
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Zdjecie 4. Deformacja barier drogowych na moscie
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Zdjecie 5. Nawierzchnia na dojeZdzie

Zdjecie 6. Widok na przyczétek i spod przesta
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6. Charakterystyka geologiczna

Warunki geotechniczne okresla si¢ na podstawie dokumentacji opracowanej przez

GEOsolutions Tomasz Michatek w grudniu 2018 r.

Ustalono kategori¢ geotechniczng II.
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7. Okreslenie swiatla przeplywu dla mostu

Istniejacy pelny przekroj przeptywu (od dna do spodu przesta) wynosi 7,35m?.
Przekr6j ten gwarantuje poprawng eksploatacje kanatu.

W projektowanym moscie zwicksza si¢ przekrdj przeptywu odsuwajac Sciany
przyczotkow na odlegtos¢ 4,90 m (zwigkszenie $wiatta poziomego o 43 cm w stosunku do
stanu istniejgcego). Spod przesta pozostawia si¢ jak w stanie istniejgcym — na rzednej 78,81 m
n.p.m.

Przekrdj przeplywu wyniesie 8,71m® co jest wartoscia wicksza od przekroju

istniejacego o 18%. Zwigkszony przekroj pod mostem poprawi warunki eksploatacji kanatu.

8. Stan projektowany
8.1. Rozbiorka
W ramach niniejszego opracowania projektuje si¢ rozbiorke istniejagcego mostu.
Rozbiera si¢ istniejace balustrady na mos$cie przy pomocy elektronarzedzi. Nawierzchnig
bitumiczna usuwa si¢ na dlugosci mostu i dojazdow o lacznej dlugosci ~ 50 m przez
frezowanie lub skuwanie. Konstrukcj¢ przesta oraz przyczotki mostu i kladki dla pieszych
rozbiera si¢ przez rozkuwanie budujac wczeSniej pod nim szczelne rusztowanie

zabezpieczajace koryto kanatu przed zagruzowaniem.

8.2. Lokalizacja mostu
Most lokalizuje si¢ w miejscu mostu rozbieranego. Projektowana o$ podtuzna jezdni
drogi pokrywa si¢ z osig istniejacej jezdni. Skrzyzowanie osi podtuznej jezdni drogi i osi
kanalu znajdzie si¢ w km 7+826 tj. w tym samym miejscu co do tej pory. Most znajduje si¢
w 0+125 km Kanatu Tryszczynskiego. Most znajdzie si¢ w dalszym ciggu na dziatkach

drogowych oraz nad dziatka wodna.

8.3. Projektowana droga
Przebudowe projektuje si¢ na dlugosci ~ 50 m. Droga pozostaje w istniejacym
sladzie. Odcinki dojazdowe ulegaja przebudowie z uwagi na konieczno$¢ dowigzania
niwelety na obiekcie do rzednych istniejacej nawierzchni bitumicznej. Na projektowanym
moscie przyjmuje si¢ przekrdj dla drogi klasy ,,Z” o szerokosci jezdni 6,0 m o przekroju
daszkowym z nachyleniami poprzecznymi 2%. Przekro6j ten sprowadza si¢ na dtugosci 20,0

m za przyczotkami do przekroju istniejgcego.
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Poczatek przebudowywanej nawierzchni znajduje si¢ w odlegtosci 20 m od dylatacji
istniejacego obiektu od strony Sikorowa, a koniec w odlegtosci 20m od dylatacji istniejacego
obiektu od strony Kruszwicy. Niwelet¢ drogi na obiekcie prowadzi si¢ po linii prostej ze
spadkiem 1,00% w stron¢ Sikorowa. Poza obiektem niwelete ustala si¢ w taki sposob aby
dowigzac¢ si¢ do rzgdnych istniejgcej nawierzchni.

Warstwe $cieralng na moscie i dojazdach projektuje si¢ z masy bitumicznej SMA
11PMB 45/80-55 grubosci 4 cm. Warstwe wiazgcag na moscie wykonuje si¢ z asfaltu
twardolanego grubosci 5 cm. Poza mostem (na odcinkach dojazdowych) przewiduje si¢
wykonanie nowej konstrukcji jezdni odpowiedniej dla obcigzenia KR3.

Konstrukcja jezdni kateqgorii KR3 na odcinkach dojazdowych:

warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 PMB 45/80-55 wg PN-EN 13108 — 5 4cm
warstwa wigzgca z AC 16 W 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 5cm
podbudowa z AC 22 P 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 7 cm
podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0/ 31,5 22 cm
stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13285
warstwa z mieszanki zwigzanej cementem (przygotowanej 15cm
w wezle betoniarskim) CBGM 0/11,2 kl.3/4 wg PN-EN 14227-1
(modut odksztatcenia wtérnego po wzmocnieniu - 100 MPa)

(razem 53 cm)

Nawierzchni¢ nalezy uktadac¢ na podtozu gruntowym o module odksztatcenia wtornego - 80 MPa)

Na chodniku mostu i opasce wykonuje si¢ nawierzchnie z mieszaniny zywic
epoksydowej i poliuretanowej grubosci 3 mm. Na dojs$ciach do mostu na dlugosci skrzydetek
wykonuje si¢ nawierzchnie z drobnowymiarowej kostki betonowej grubosci 8 cm uktadang
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i podbudowie z betonu C 8/10 grubosci

20 cm. Chodnik dowigzuje si¢ do istniejacego chodnika na dojsciach do mostu.

8.4. Projektowany most
W miejscu istniejacego obiektu projektuje si¢ wykonanie nowego mostu. Konstrukcja
przesta projektowanego mostu z prefabrykowanych ptyt DS-6 opartych na zelbetowych
przyczotkach. Rozwigzanie to pozwala zachowa¢ w duzym przyblizeniu istniejaca niwelete
drogi na moscie oraz umozliwia zachowanie $wiatta pionowego pod mostem. Projektuje si¢
obciazenie uzytkowe mostu na klas¢ obcigzen A wg PN-85/S-10030 (50 t)
Projektuje si¢ most asymetryczny w przekroju poprzecznym z jednostronnym

chodnikiem po stronie wschodniej.
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Most posiada wymiary geometryczne:

— szerokos¢ jezdni 6,00 m

— szerokos$¢ obustronnych opasek 0,50 m

— szerokos$¢ uzytkowa jednostronnego chodnika 2,5 m

— szeroko$¢ pasma balustrady 0,20 m

— szeroko$¢ pasma bariero-porgczy po stronie wschodniej 0,70 m
— szerokos¢ catkowita mostu 10,90 m

— dhugos¢ przesta 6,10 m

— rozpigtos¢ w swietle $cian przyczotkow 4,90 m

— wysokos¢ od poziomu dna do spodu przesta 3,00 m

Dopasowujac sie do istniejgcej sytuacji projektuje si¢ konstrukcje mostu w skosie 90°.
Przgsto projektuje si¢ na bazie prefabrykowanych strunobetonowych dzwigaréw mostowych
DS-6 0 szerokosci 89 cm i wysokosci 19 cm. Prefabrykaty z betonu B45 (C35/45) beda
zespolone z plyta zelbetowa grubosci 19+28 cm z betonu B35. W kazdym prefabrykacie
stosuje si¢ sploty sprezajace fi 15,5 mm w ilosci 8 szt. Belka wg typowego projektu
opracowanego przez TRANSPROJEKT — Warszawa Sp. z 0.0. wyd. Warszawa 2004 r.

Plyta nadbetonu formowana jest w spadku daszkowym 2% pod jezdnig. Pasma
chodnikowe i opaski bezpieczenstwa formowane z przeciw spadkiem odpowiedni 2,5% oraz
4% w kierunku kraweznika. Projektuje si¢ ptyte zbrojona stalg AIIL

Konstrukcje przgsta opiera si¢ na papie bezposrednio na przyczotkach zgodnie
ze szczegotem oparcia ptyt prefabrykowanych DS na przyczotku.

Na warstwie nadbetonu jest projektowana izolacja przeciwwodna termozgrzewalna
grubos$ci 5 mm wprowadzona rowniez na plyty przejSciowe. Lini¢ Scieku wody z izolacji
lokalizuje si¢ pod kraweznikami i wyposaza w dren podtuzny. Dren wyprowadza si¢ poza
przyczotek wprowadzajagc wode deszczowa do projektowanego drenazu za plytami
przejSciowymi.

Wody deszczowe, tak jak obecnie, z powierzchni z mostu F=~65 m? sprowadza si¢ za
skrzydetkami przyczotkéw do istniejacych rowow. Krawedz jezdni od chodnika i opaski
bezpieczenstwa oddziela si¢ krawgznikiem kamiennym 20x18 cm wystajagcym nad poziom
nawierzchni na wysoko$¢ 15 cm. Krawezniki wyprowadza si¢ na odlegtos¢ 4 m od konca

przesta. Na koncowych 2 m kraweznik wprowadza si¢ stopniowo w podbudowe drogi.
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Kapy chodnikowe projektuje sie z betonu B-35 ze spadkami w kierunku jezdni.
Spadek poprzeczny chodnika zlokalizowanego od strony gornej wody wynosi 2,5%. Spadek
poprzeczny na opasce zlokalizowanej od strony dolnej wody wynosi 4%. Kapy chodnikowe
zbrojone konstrukcyjnie.

Przyczotki projektuje si¢ Sciankowe pelne ze skrzydetkami zawieszonymi.
Posadowienie przyczotkéw bezposrednie. Przyczotki nalezy wykonaé¢ w obudowie ze $cianek
szczelnych. Scianki szczelne tracone. Dla zabezpieczenia naptywu wody nalezy wykonaé
korek betonowy grubosci min. 40 cm.

Dla bezpieczenstwa ruchu samochodowego na mo$cie wykonuje si¢ bariero-porecze,
bariery i balustrady. Bariery drogowe wyprowadza si¢ poza most. Nalezy zastosowac bariery
I bariero-porecze typu H2W2 o poziomie intensywnosci zderzenia A z prowadnica typu B.
Bariero-porecz montuje si¢ stronie wschodniej, a barier¢ po stronie zachodniej. W/w bariery
wyprowadza si¢ z most na dtugos¢ 24 m.

Na zewngtrznej krawedzi chodnika projektuje si¢ stalowg azurowa balustrade
0 wysokosci 1,2 m. Balustrade doprowadza si¢ do konca skrzydetek mostu.

Przyczotki wyposaza si¢ w plyty przejsciowe dlugosci 4,0 m z nachyleniem 10%.
Plyty przejSciowe o grubosci 30 cm z betonu B30 zbrojonego stalg AIIl utozone na belce
podwalinowej zelbetowej o przekroju 30 x 30 cm.

W miejscu zakonczenia przesta w warstwie S$cieralnej nawierzchni bitumicznej
wykonuje si¢ dylatacje pozorne nacinajac na peilng grubo$¢ i szeroko$¢ 2 cm. Szczeling

wypelnia si¢ masg bitumiczng trwale plastyczng.

9. Roboty towarzyszace
9.1. Umocnienie skarp i dna kanalu
W miejscu istniejgcego Dno kanatu na dtugosci 13,00 m (10,90 m pod mostem i po 1
m za i przed mostem) umacnia si¢ narzutem kamiennym grubosci 20 cm. Skarpy Kanalu
obsiewa si¢ trawg. Dno na w/w odcinku zostanie umocnione w formie narzutu kamiennego
luzem warstwg grubosci 20 cm. Umocnienie bedzie stabilizowa¢ dno kanatu. Z uwagi na
nachylenie skarp kanatu u podndza dla stabilizacji projektuje si¢ paliki sosnowe.
9.2. Polka dla zwierzat
Przy przyczotku od strony Kruszwicy (przyczolek potudniowy) lokalizuje si¢
gruntowg potke dla matych gadoéw i plazéw. Szerokos¢ potki 50 cm. Potke nalezy
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zastabilizowa¢ przed obsunig¢ciem poprzez wbicie palikow sosnowych jedne przy drugim.
Paliki o $rednicy 8 cm 1 dtugo$ci 150 cm. Paliki nalezy zaimpregnowac.
9.3. Zejscie z chodnika w Kkierunku ul. Dzialkowej
Przy potnocno-wschodnim narozniku mostu projektuje si¢ zelbetowa $Sciang oporowa
utrzymujgca nawierzchni¢ chodnika przy zejSciu z mostu. Pod podstawg $ciany nalezy
wykona¢ paliki sosnowe o $rednicy 8 cm i dlugosci 1 m. Paliki zatopione w betonie
podktadowym C12/15 gr. 20 cm, na ktérym lokalizuje si¢ $ciang¢ zelbetowa. Na $cianie
oporowej umieszcza si¢ barier¢ U-11a.
9.4. Stala organizacja ruchu
Stata organizacj¢ ruchu wykonuje si¢ w oparciu o projekt statej organizacji ruchu

zawarty w oddzielnym skoroszycie.

10. Zagospodarowanie materialéw i utylizacja odpadow:

Materialy z rozbiorek wykonywanych w trakcie prac remontowych oraz odpady
powstate przy pracach budowlanych, zgodnie z wytycznymi Inwestora, nalezy segregowac i
przekaza¢ w miejsce wskazane przez Inzyniera.

Materiaty, ktore Inwestor uzna za nieprzydatne do ponownego wykorzystania
Wykonawca robdt zagospodaruje na wlasny uzytek lub wywiezie na rejestrowane wysypisko
odpadow.

Scieki bytowe zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych.

Realizacja planowanych zadan powinna odbywac si¢ przy uzyciu sprzetu o znikomym

wplywie na §rodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

11. Obszar oddzialywania inwestycji:
Bezposrednie oddzialywanie inwestycji bedzie miescito si¢ w zakresie dziatek, na
ktorych inwestycja bedzie realizowana, tj. dziatkach wymienionych w pkt. 4,1 opisu

technicznego. Obszar oddziatywania posredniego inwestycji moze rozszerzy¢ si¢ na dziatki

sasiednie (tj. 1/18; 18; 3).

Warunki realizacji robot budowlanych:

— plac budowy 1 jego zaplecze nalezy zorganizowa¢ z uwzglednieniem zasady

minimalizacji zajgcia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni,
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w trakcie realizacji przedsiewzigcia kontrolowaé stan utrzymania pojazdow
transportowych oraz zapewni¢ ich prawidlowg eksploatacje,

inwestycje nalezy realizowa¢ w sposob ograniczajacy ucigzliwos¢ dla oséb
przebywajgcych na terenie sgsiadujgcym z przedmiotowym przedsiewzigciem —
szczegolnie dla pojazdow samochodowych, pieszych i rowerzystow,

podczas prowadzenia robot unika¢ zanieczyszczania terenu odpadami statymi i
cieklymi, a powstajace na placu budowy odpady selektywnie magazynowaé w
oznakowanych pojemnikach lub przystosowanych do tego tymczasowych punktach
magazynowania, oraz systematycznie wywozi¢ lub zagospodarowywac,

scieki bytowe w fazie prowadzenia robot nalezy magazynowa¢ w zamknigty system
kontenerowy, a nastepnie wywiez¢ do oczyszczalni Sciekow,

zabrania si¢ podejmowania prac remontowych sprzetu budowlanego, takich jak
wymiana oleju 1 inne wymiany elementdow maszyn, powodujacych powstawanie
odpadéw niebezpiecznych,

podczas wykonywania prac nalezy przestrzega¢ przepisow BHP.

Projektowat:
mgr inz. Marek Rzytelewski
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