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Bydgoszcz, dnia 30.04.2019 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z
2016r. poz. 290, 961, 1165, 1250) oswiadczam, ze projekt dla zamierzenia budowlanego pod
nazwa: Przebudowa mostu drogowego w ciggu drogi powiatowej nr 2568C Sikorowo-
Kruszwica w miejscowosci Kruszwica

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Imi¢ i Nazwisko Numer uprawnien Podpis
mar in KUP/0125/POOM/13
Projektant Marek Rzytelewski spec. mostowa
o NB-7210/28/80
Sprawdzajacy E%fé?jda spec. konstrukcyjno-

inZynieryjna
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Opis techniczny

1.1. Podstawa opracowania
Umowa nr ZDP/6/2018 zawarta z Inwestorem: Powiat Inowroctawski, ul. Roosvelta
36-38, 88-100 Inowroctaw; Zarzad Drog Powiatowych w Inowroctawiu, ul. Poznanska 384c,
88-100 Inowroctaw.
1.2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu drogowego w ciggu drogi
powiatowe] nr 2568C Sikorowo-Kruszwica w miejscowosci Kruszwica.
1.3. Cel zadania inwestycyjnego
Poprawa bezpieczenstwa uzytkowania oraz dostosowanie obiektu mostowego do
wymagan aktualnie obowiazujacych przepisow.
1.4. Lokalizacja zadania inwestycyjnego objetego opracowaniem
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim,
w powiecie Inowroctawski, w gminie Kruszwica w miejscowosci Kruszwica. Obiekt
mostowy zlokalizowany jest w km 7+826 drogi powiatowej nr 2568C. Przeszkoda obiektu to

Kanat Tryszczynski - ciek wodny w km 0+125. Numer inwentarzowy obiektu JN1:01008285.

Obiekt znajduje sie na dziatkach:

Dz. nr 17, obreb 040706 4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica - M
Dz. nr 19, obrgb 040706 4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica - M
Dz. nr 1, obreb 040706 4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica - M
Dz. nr 2/2, obrgb 040706 _4.0004 Kruszwica Obr.4, jednostka ewidencyjna Kruszwica — M

1.5. Zakres opracowania
Opracowanie zawiera projekt przebudowy mostu drogowego.
Zakres opracowania:
— Rozbidrka istniejgcego obiektu,
— Budowa nowego mostu,

— Umocnienie dna oraz skarp pod mostem.

2. Materialy wyjsciowe
[1] Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500
[2] Wizja lokalne w terenie, inwentaryzacja

[3] Ksigzka obiektu mostowego,
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[4] Protokot okresowej kontroli pigcioletniej nr 18/2015,
[5] Protokot okresowej kontroli pigcioletniej nr 19/2010,
[6] Raport z przegladu szczegdtowego obiektu mostowego z dnia 01.06.2017 .

3. Stan istniejacy

Most drogowy wg [3] zostal wybudowany prawdopodobnie przed rokiem 1972.
Zarzadca nie posiada dokumentacji archiwalnej. Z [3] wynika no$no$¢ uzytkowa klasy |
wg normy PN-66/B-02015. Obiekt zlokalizowany jest w ciagu drogi powiatowej klasy L.
Most jednoprzestowy. Przgsto zelbetowe, prefabrykowane belkowo-ptytowe swobodnie
podparte z belek typu "Wagrowiec". Przesto opiera si¢ na przyczotkach na kilku warstwach
papy z zakotwieniem poszczegélnych belek z jednej strony. Brak uksztattowanej $cianki
zaplecznej. Posadowienie nieznane. Przesto ptytowe o nawierzchni bitumicznej ograniczonej
wyniesionymi ponad nig betonowymi wspornikami wylewanymi na mokro dla
umiejscowienia z obu stron poreczy. Przgsta porgczy z elementow stalowych, do prawej
poreczy zamocowano prowadnice stalowg barier ochronnych typu SP-06. Brak chodnikow dla
pieszych. Korpusy przyczotkow byly zabezpieczone warstwami narzutu kamiennego -
obecnie zniszczonego. Dno rzeki bez umocnienia. Uktad statyczny: swobodnie podparty.
Rozpigto$¢ teoretyczna przgsta 5,35 m. Rozstaw podpér 4,70 m. Szerokos¢ jezdni 5,40m
Liczba paséw ruchu 2. Kat skrzyzowania drogi z osig przeszkody 90°. Diugosé¢ catkowita
mostu wynosi 6,00 m. Szeroko$¢ catkowita obiektu wynosi 7,40 m. Belki gzymsowe o
szerokosci ok. 0,60 m licujg si¢ z poziomem nawierzchni bitumicznej. Po stronie poétnocno-
zachodniej w odlegtosci 2,50 m do belki gzymsowej usytuowana jej rura urzadzen obcych
(linia wodociggowa).

Spod przesta znajduje si¢ na rzednej: 78,81 m n.p.m. Dno kanatlu znajduje si¢ na
rzednej: 76,30 m n.p.m. Napetnienie koryta kanalu w dniu pomiarow ok. 1,2 m. Spod
konstrukcji przesta na wysokosci ok. 1,30 m nad lustrem wody (w dniu pomiaru
inwentaryzacyjnego). Skarpy brzegdw kanatu pokryte trawa.

Ktadka dla pieszych zlokalizowana jest w odleglosci 0,50 m od krawedzi gzymsu
mostu. Ktadka zostata wybudowano prawdopodobnie w roku 2009 r. (data opracowania
dokumentacji projektowej ktadki 15.09.2019 r.). Przgsto ktadki stanowig dwa dzwigary
0 schemacie belki wolnopodpartej. Przgsto ktadki wykonano ze stali. Catkowita szeroko$¢
ktadki wynosi 2,16 m, a dlugo$¢ catkowita wynosi 8,00 m. Swiatto poziome wynosi 7,30 m..

Podpore ktadki stanowig przyczotki zelbetowe. Jej dzwigary stanowig dwa dwuteowniki IPE
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330 w rozstawie 2,00 m potaczonych ze sobg poprzecznicami z podwdjnych katownikoéw

nierownoramiennych L70x50x5 zwieniczonych na goérze blacha ryflowang o grubosci 6 mm.

Szeroko$¢ uzytkowa ktadki wynosi 2,00 m, Kktorg zabezpieczaja balustrady stalowe

0 wysokosci 1,20 m.

Podstawowe parametry istniejacego mostu:

Nr inwentarzowy JNI: 01008285

dhugos¢ catkowita: 6,00 m

szerokos¢ catkowita: 7,40 m

rozpi¢to$¢ podporowa: 5,35 m

szeroko$¢ jezdni: 5,40 m

liczba pasow jezdni: 2

wysoko$¢ skrajni pod mostem (zeglownej): 1,30 m (poziom lustra wody na dzief 27.02.2018r.)
szerokos¢ skrajni pod mostem (zeglownej): 3,45 m

nosnos¢ uzytkowa obiektu: 30t wg [3]

Podstawowe parametry istniejacej ktadki:

dhugos¢ catkowita: 8,00 m

szeroko$¢ catkowita: 2,16 m

rozpigtos¢ podporowa: 7,70 m

szerokos$¢ uzytkowa: 2,00 m

wysoko$¢ skrajni pod ktadkg (zeglownej): 1,44 m (poziom lustra wody na dzien 27.02.2018r.)

szerokos¢ skrajni pod ktadka (zeglownej): 3,70 m
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4. Ocena stanu istniejacego

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano uszkodzenia $ciekéw skarpowych
odprowadzajagcych wody opadowe z powierzchni mostu. Koryta obsuniete, przemieszczenia
pojedynczych segmentéw — prawdopodobnie pod wptywem wymywania gruntu spod koryt.

Od spodu przesta na powierzchni belek prefabrykowanych wystepuja biate oraz
zielone przebarwienia. Miejscami widoczne odstoniete skorodowane zbrojenie. Widoczne
spekania na powierzchni betonowej. Miejscami widoczne czesciowe odspojenia betonu
otuliny — prawdopodobnie spowodowane korozja stali zbrojeniowej, pod wptywem, ktorej
prety ,,pecznieja”. Erozja betonu gzymsow, ubytki betonu gzymsow.

Przyczoiki posiadajg liczne spekania. Na powierzchni przyczotkéw zaobserwowano
wegetacje roslin oraz biate zacieki. Zaawansowana erozja betonu fundamentow — na poziomie
wahania lustra wody kanatu. Peknigcie betonu fundamentu na prawym brzegu kanatu
od strony dolnej wody.

Nawierzchnia z bitumiczna na dojazdach do mostu oraz na moscie w stanie dobrym.
W miejscu dylatacji widoczne spegkania poprzeczne po catej dlugosci dylatacji. Bariery
drogowe zdeformowane.

Ktadka dla pieszych zlokalizowana jest w odlegtosci 0,50 m od krawedzi gzymsu
mostu. Kladka zostala wybudowano prawdopodobnie w roku 2009 r. (data opracowania
dokumentacji projektowej ktadki 15.09.2009 r.). Przesto ktadki stanowig dwa dzwigary o
schemacie belki wolnopodpartej.

Ktadka dla pieszych ogélnie w stanie dobrym. Widoczna korozja w niektdrych
miejscach potaczen balustrady 1 konstrukcji nosnej. Skarpy w poblizu kiadki posiadaja

znaczne osuwiska mas ziemnych co skutkuje zmniejszeniem $wiatla przeptywu waod.
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5. Zdjecia stanu istniejacego

Zdjecie 1. Nawierzchnia na moscie

Zdjecie 2. Widok na most i ktadke od strony wschodniej
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Zdjecie 4. Deformacja barier drogowych na moscie

str. 9



Zdjecie 5. Nawierzchnia na dojeZdzie

Zdjecie 6. Widok na przyczdtek i spod przesta
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6. Charakterystyka geologiczna

Warunki geotechniczne okresla si¢ na podstawie dokumentacji opracowanej przez

GEOsolutions Tomasz Michalek w grudniu 2018 r.

Ustalono kategori¢ geotechniczng II.
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7. Okreslenie swiatla przeplywu dla mostu

Istniejacy pelny przekroj przeptywu (od dna do spodu przesta) wynosi 7,35m?.
Przekr6j ten gwarantuje poprawng eksploatacje kanatu.

W projektowanym moscie zwicksza si¢ przekroj przeptywu odsuwajac Sciany
przyczotkow na odlegtos¢ 4,90 m (zwigkszenie $wiatta poziomego o 43 cm w stosunku do
stanu istniejgcego). Spod przesta pozostawia si¢ jak w stanie istniejgcym — na rzednej 78,81 m
n.p.m.

Przekrdj przeplywu wyniesie 8,71m® co jest wartoscia wicksza od przekroju

istniejacego o 18%. Zwigkszony przekroj pod mostem poprawi warunki eksploatacji kanatu.

8. Stan projektowany
8.1. Rozbiorka
W ramach niniejszego opracowania projektuje si¢ rozbiorke istniejacego mostu.
Rozbiera si¢ istniejace balustrady na mos$cie przy pomocy elektronarzedzi. Nawierzchnig
bitumiczna usuwa si¢ na dlugosci mostu i dojazdow o lacznej dlugosci ~ 50 m przez
frezowanie lub skuwanie. Konstrukcje przgsta oraz przyczotki mostu i ktadki dla pieszych
rozbiera si¢ przez rozkuwanie budujac wczesniej pod nim szczelne rusztowanie

zabezpieczajace koryto kanatu przed zagruzowaniem.

8.2. Lokalizacja mostu
Most lokalizuje si¢ w miejscu mostu rozbieranego. Projektowana o$ podtuzna jezdni
drogi pokrywa si¢ z osig istniejacej jezdni. Skrzyzowanie osi podtuznej jezdni drogi i osi
kanalu znajdzie si¢ w km 7+826 tj. w tym samym miejscu co do tej pory. Most znajduje si¢
w 0+125 km Kanalu Tryszczynskiego. Most znajdzie si¢ w dalszym ciggu na dziatkach

drogowych oraz nad dziatka wodna.

8.3. Projektowana droga
Przebudowe projektuje si¢ na dlugosci ~ 50 m. Droga pozostaje w istniejacym
sladzie. Odcinki dojazdowe ulegaja przebudowie z uwagi na konieczno$¢ dowigzania
niwelety na obiekcie do rzednych istniejacej nawierzchni bitumicznej. Na projektowanym
moscie przyjmuje si¢ przekrdj dla drogi klasy ,,Z” o szerokosci jezdni 6,0 m o przekroju
daszkowym z nachyleniami poprzecznymi 2%. Przekro6j ten sprowadza si¢ na dtugosci 20,0

m za przyczotkami do przekroju istniejgcego.
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Poczatek przebudowywanej nawierzchni znajduje si¢ w odlegtosci 20 m od dylatacji
istniejacego obiektu od strony Sikorowa, a koniec w odlegtosci 20m od dylatacji istniejacego
obiektu od strony Kruszwicy. Niwelet¢ drogi na obiekcie prowadzi si¢ po linii prostej ze
spadkiem 1,00% w stron¢ Sikorowa. Poza obiektem niwelete ustala si¢ w taki sposob aby
dowigzac¢ si¢ do rzgdnych istniejgcej nawierzchni.

Warstwe $cieralng na moscie i dojazdach projektuje si¢ z masy bitumicznej SMA
11PMB 45/80-55 grubosci 4 cm. Warstwe wigzaca na moscie wykonuje si¢ z asfaltu
twardolanego grubosci 5 cm. Poza mostem (na odcinkach dojazdowych) przewiduje si¢
wykonanie nowej konstrukcji jezdni odpowiedniej dla obcigzenia KR3.

Konstrukcja jezdni kateqgorii KR3 na odcinkach dojazdowych:

warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 PMB 45/80-55 wg PN-EN 13108 — 5 4cm
warstwa wigzgca z AC 16 W 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 5cm
podbudowa z AC 22 P 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 7 cm
podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0/ 31,5 22 cm
stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13285
warstwa z mieszanki zwigzanej cementem (przygotowanej 15cm
w wezle betoniarskim) CBGM 0/11,2 kl.3/4 wg PN-EN 14227-1
(modut odksztatcenia wtérnego po wzmocnieniu - 100 MPa)

(razem 53 cm)

Nawierzchni¢ nalezy uktada¢ na podtozu gruntowym o module odksztatcenia wtornego - 80 MPa)

Na chodniku mostu i opasce wykonuje si¢ nawierzchnie z mieszaniny zywic
epoksydowej 1 poliuretanowej grubosci 3 mm. Na doj$ciach do mostu na dtugosci skrzydetek
wykonuje si¢ nawierzchnie z drobnowymiarowej kostki betonowej grubosci 8 cm uktadang
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm i podbudowie z betonu C 8/10 grubosci

20 cm. Chodnik dowigzuje si¢ do istniejacego chodnika na dojsciach do mostu.

8.4. Projektowany most
W miejscu istniejacego obiektu projektuje si¢ wykonanie nowego mostu. Konstrukcja
przesta projektowanego mostu z prefabrykowanych ptyt DS-6 opartych na zelbetowych
przyczotkach. Rozwigzanie to pozwala zachowa¢ w duzym przyblizeniu istniejaca niwelete
drogi na moscie oraz umozliwia zachowanie $wiatla pionowego pod mostem. Projektuje si¢
obciazenie uzytkowe mostu na klas¢ obcigzen A wg PN-85/S-10030 (50 t)
Projektuje si¢ most asymetryczny w przekroju poprzecznym z jednostronnym

chodnikiem po stronie wschodniej.
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Most posiada wymiary geometryczne:

— szerokos¢ jezdni 6,00 m

— szerokos$¢ obustronnych opasek 0,50 m

— szerokos$¢ uzytkowa jednostronnego chodnika 2,5 m

— szeroko$¢ pasma balustrady 0,20 m

— szeroko$¢ pasma bariero-porgczy po stronie wschodniej 0,70 m
— szerokos¢ catkowita mostu 10,90 m

— dhugos¢ przesta 6,10 m

— rozpigtos¢ w swietle $cian przyczotkow 4,90 m

— wysokos¢ od poziomu dna do spodu przesta 3,00 m

Dopasowujac sie do istniejgcej sytuacji projektuje si¢ konstrukcje mostu w skosie 90°.
Przgsto projektuje si¢ na bazie prefabrykowanych strunobetonowych dzwigar6w mostowych
DS-6 0 szerokosci 89 cm i wysokosci 19 cm. Prefabrykaty z betonu B45 (C35/45) beda
zespolone z plyta zelbetowa grubosci 19+28 cm z betonu B35. W kazdym prefabrykacie
stosuje si¢ sploty sprezajace fi 15,5 mm w iloéci 8 szt. Belka wg typowego projektu
opracowanego przez TRANSPROJEKT — Warszawa Sp. z 0.0. wyd. Warszawa 2004 r.

Plyta nadbetonu formowana jest w spadku daszkowym 2% pod jezdnig. Pasma
chodnikowe i opaski bezpieczenstwa formowane z przeciw spadkiem odpowiedni 2,5% oraz
4% w kierunku kraweznika. Projektuje si¢ ptyte zbrojona stalg AIIL

Konstrukcje przgsta opiera si¢ na papie bezposrednio na przyczotkach zgodnie
ze szczegotem oparcia ptyt prefabrykowanych DS na przyczotku.

Na warstwie nadbetonu jest projektowana izolacja przeciwwodna termozgrzewalna
grubos$ci 5 mm wprowadzona rowniez na plyty przejSciowe. Lini¢ Scieku wody z izolacji
lokalizuje si¢ pod kraweznikami i wyposaza w dren podluzny. Dren wyprowadza si¢ poza
przyczotek wprowadzajagc wodg¢ deszczowa do projektowanego drenazu za ptytami
przejSciowymi.

Wody deszczowe, tak jak obecnie, z powierzchni z mostu F=~65 m? sprowadza si¢ za
skrzydetkami przyczotkéw do istniejacych rowoéw. Krawedz jezdni od chodnika i opaski
bezpieczenstwa oddziela si¢ krawgznikiem kamiennym 20x18 cm wystajagcym nad poziom
nawierzchni na wysoko$¢ 15 cm. Krawezniki wyprowadza si¢ na odlegtos¢ 4 m od konca

przesta. Na koncowych 2 m kraweznik wprowadza si¢ stopniowo w podbudowg drogi.
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Kapy chodnikowe projektuje sie z betonu B-35 ze spadkami w kierunku jezdni.
Spadek poprzeczny chodnika zlokalizowanego od strony gornej wody wynosi 2,5%. Spadek
poprzeczny na opasce zlokalizowanej od strony dolnej wody wynosi 4%. Kapy chodnikowe
zbrojone konstrukcyjnie.

Przyczotki  projektuje sie $ciankowe pelne ze skrzydetkami zawieszonymi.
Posadowienie przyczotkéw bezposrednie. Przyczotki nalezy wykonaé¢ w obudowie ze $cianek
szczelnych. Scianki szczelne tracone. Dla zabezpieczenia naptywu wody nalezy wykonaé
korek betonowy grubosci min. 40 cm.

Dla bezpieczenstwa ruchu samochodowego na moscie wykonuje si¢ bariero-porecze,
bariery i balustrady. Bariery drogowe wyprowadza si¢ poza most. Nalezy zastosowac bariery
I bariero-porecze typu H2W2 o poziomie intensywnosci zderzenia A z prowadnica typu B.
Bariero-porecz montuje si¢ stronie wschodniej, a barier¢ po stronie zachodniej. W/w bariery
wyprowadza si¢ z most na dtugos¢ 24 m.

Na zewngtrznej krawedzi chodnika projektuje si¢ stalowa azurowa balustrade
0 wysokosci 1,2 m. Balustrade doprowadza si¢ do konca skrzydetek mostu.

Przyczotki wyposaza si¢ w plyty przejsciowe dlugosci 4,0 m z nachyleniem 10%.
Plyty przejSciowe o grubosci 30 cm z betonu B30 zbrojonego stalag AIIl ulozone na belce
podwalinowej zelbetowej o przekroju 30 x 30 cm.

W miejscu zakonczenia przgsta w warstwie Scieralnej nawierzchni bitumicznej
wykonuje si¢ dylatacje pozorne nacinajac na peilng grubo$¢ i szeroko$¢ 2 cm. Szczeling

wypelnia si¢ masg bitumiczng trwale plastyczng.

9. Roboty towarzyszace
9.1. Umocnienie skarp i dna kanalu
W miejscu istniejgcego Dno kanatu na dtugosci 13,00 m (10,90 m pod mostem i po 1
m za i przed mostem) umacnia si¢ narzutem kamiennym grubosci 20 cm. Skarpy Kanalu
obsiewa si¢ trawg. Dno na w/w odcinku zostanie umocnione w formie narzutu kamiennego
luzem warstwg grubosci 20 cm. Umocnienie bedzie stabilizowa¢ dno kanatu. Z uwagi na
nachylenie skarp kanatu u podndza dla stabilizacji projektuje si¢ paliki sosnowe.
9.2. Polka dla zwierzat
Przy przyczotku od strony Kruszwicy (przyczotek potudniowy) lokalizuje sig
gruntowg potke dla matych gadoéw i plazéw. Szerokos¢ potki 50 cm. Potke nalezy
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zastabilizowa¢ przed obsunig¢ciem poprzez wbicie palikow sosnowych jedne przy drugim.
Paliki o $rednicy 8 cm 1 dtugo$ci 150 cm. Paliki nalezy zaimpregnowac.
9.3. Zejscie z chodnika w Kkierunku ul. Dzialkowej
Przy potnocno-wschodnim narozniku mostu projektuje si¢ zelbetowa $Sciang oporowa
utrzymujgca nawierzchni¢ chodnika przy zejSciu z mostu. Pod podstawg $ciany nalezy
wykona¢ paliki sosnowe o $rednicy 8 cm i dlugosci 1 m. Paliki zatopione w betonie
podktadowym C12/15 gr. 20 cm, na ktérym lokalizuje si¢ §ciang¢ zelbetowa. Na $cianie
oporowej umieszcza si¢ barier¢ U-11a.
9.4. Stala organizacja ruchu
Stata organizacj¢ ruchu wykonuje si¢ w oparciu o projekt statej organizacji ruchu

zawarty w oddzielnym skoroszycie.

10. Zagospodarowanie materialow i utylizacja odpadéw:

Materialy z rozbiorek wykonywanych w trakcie prac remontowych oraz odpady
powstate przy pracach budowlanych, zgodnie z wytycznymi Inwestora, nalezy segregowac i
przekaza¢ w miejsce wskazane przez Inzyniera.

Materiaty, ktore Inwestor uzna za nieprzydatne do ponownego wykorzystania
Wykonawca robdt zagospodaruje na wlasny uzytek lub wywiezie na rejestrowane wysypisko
odpadow.

Scieki bytowe zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych.

Realizacja planowanych zadan powinna odbywac si¢ przy uzyciu sprzetu o znikomym

wplywie na §rodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

11. Obszar oddzialywania inwestycji:
Bezposrednie oddzialywanie inwestycji bedzie miescito si¢ w zakresie dziatek, na
ktorych inwestycja bedzie realizowana, tj. dziatkach wymienionych w pkt. 4,1 opisu

technicznego. Obszar oddziatywania posredniego inwestycji moze rozszerzy¢ si¢ na dziatki

sasiednie (tj. 1/18; 18; 3).

Warunki realizacji robot budowlanych:

— plac budowy i jego =zaplecze nalezy zorganizowaé¢ z uwzglgdnieniem zasady

minimalizacji zajgcia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni,
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w trakcie realizacji przedsigwzigcia kontrolowaé stan utrzymania pojazdow
transportowych oraz zapewni¢ ich prawidlowg eksploatacje,

inwestycje nalezy realizowa¢ w sposOb ograniczajacy ucigzliwos¢ dla osob
przebywajacych na terenie sasiadujacym z przedmiotowym przedsigwzigciem —
szczegolnie dla pojazdow samochodowych, pieszych i rowerzystow,

podczas prowadzenia robot unika¢ zanieczyszczania terenu odpadami stalymi i1
cieklymi, a powstajace na placu budowy odpady selektywnie magazynowaé w
oznakowanych pojemnikach lub przystosowanych do tego tymczasowych punktach
magazynowania, oraz systematycznie wywozi¢ lub zagospodarowywac,

scieki bytowe w fazie prowadzenia robot nalezy magazynowa¢ w zamknigty system
kontenerowy, a nastepnie wywiez¢ do oczyszczalni Sciekow,

zabrania si¢ podejmowania prac remontowych sprzetu budowlanego, takich jak
wymiana oleju i inne wymiany elementow maszyn, powodujacych powstawanie
odpadéw niebezpiecznych,

podczas wykonywania prac nalezy przestrzega¢ przepisow BHP.

Projektowat:
mgr inz. Marek Rzytelewski
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12. Uzgodnienie z Powiatowym Zarzadem Drog

ZARZAD DROG POWIATOWYCH
D P w Inowroctawiu
88-100 Inowroctaw, ul. Poznariska 384c
INOWROCLAW tel. (52) 353 72 28, fax (52) 353 72 28 wew. 232
NIP 556-224-75-30

Inowroclaw, 12 czerwca 2018 roku

ZDP-T/1224/2018

Przedsi¢gbiorstwo Handlowo Uslugowe
»MEAN” Miroslaw Rzytelewski

ul. Zygmunta Augusta 11,

85-085 Bydgoszcz

dotyczy: umowa nr ZDP/6/2018 - wykonanic dokumentacji projektowej na zadanie pod nazwa:
wPrzebudowa mostu drogowego w ciggu drogi powiatowej nr 2568C Sikorowo-Kruszwica
w miejscowosel Kruszwica™

W odpowiedzi na Paistwa pismo z 25 maja 2018 roku (29 maja 2018 roku) informujemy,
ze akceptujemy rozwigzania projektowe znajdujace si¢ w koncepeji dokumentacji projektowej
na zadanie pod nazwa: ,Przebudowa mostu drogowego w ciagu drogi powiatowej nr 2568C
Sikorowo-Kruszwica w miejscowosci Kruszwica™ wykonywanej na podstawie umowy
nr ZDP/6/2018 z 08 lutego 2018 roku.

Otrzymuja:
@ adresat
2. aa

Prowadzgey: T. Malinowski, tel. 664-083-409
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13. Wyciag z obliczen

Ptyta pomostu zostata dobrana zgodnie z wytycznymi katalogu opracowanego przez
TRANSPROJEKT — Warszawa Sp. z 0.0. wyd. Warszawa 2004 r.

Nosnos¢ podtoza gruntowego wyznaczono w oparciu o norm¢ PN-81-B/03020.
Wyznaczono no$nos¢ podtoza Qe = 4254 kN jest wigksza niz obcigzenie generowane przez
obiekt N = 4056 kN.

Szczegdtowe obliczenia posadowienia w archiwum autora.
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14. INFORMACJA BIOZ

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

1. Podstawa opracowania

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126),

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 roku z pdzniejszymi zmianami, Dz. U.
22000 r. Nr 106 poz. 1126,

Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o zmianie ustawy Prawo Budowlane oraz o zmianach
niektorych ustaw (Dz. U. Nr 80 poz. 718) tj. z dniem 11.07.2003 r.

2. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego oraz kolejnos$¢ realizacji robot

przygotowanie organizacji ruchu (objazd),

rozbiorka istniejgcej ktadki dla pieszych,

montaz tymczasowej ktadki dla pieszych (jezeli bedzie wymagana),

rozbiorka wyposazenia mostu, nawierzchni asfaltowej, opasek oraz przesta,

rozbidrka podpor,

wykonanie $cianki szczelnej z grodzic stalowych,

wykonanie nowych law fundamentowych z betonu klasy C30/37, zbrojonych stala
klasy AIIIN o gatunku B500SP,

wykonanie przyczotkéw obiektu,

montaz prefabrykatow przesta mostu,

wykonanie ptyty zelbetowej na prefabrykacie z betonu C 30/37 zbrojonej stalg A-11IN
B500SP,

wykonanie plyt przejsciowych,

wykonanie izolacji powtokowych preparatem typu Inertol Poxitar F lub podobnym na
powierzchniach przewidzianych do zasypania gruntem,

wykonanie izolacji przgsta mostu,

utozenie kraweznikoéw mostowych,

wykonanie kap chodnikowych z gzymsami,

wykonanie nawierzchni — warstwa wigzaca,

wykonanie nawierzchni — warstwa $cieralna,

montaz barieroporeczy,

wykonanie nawierzchni zywicznej na powierzchni kap chodnikowych,

zabezpieczenie antykorozyjne odkrytych powierzchni betonu na obiekcie,

umocnienie dnia i brzegdéw kanatu,

frezowanie istniejacej nawierzchni na dojazdach,

wykonanie nowej warstwy $cieralnej na dojazdach,

roboty wykonczeniowe,
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3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych
W granicach przedmiotowej inwestycji znajduja si¢ nastepujace obiekty budowlane poza
obiektem mostowym:
e droga powiatowa nr 2568C,
e sie¢ wodociggowa,
e zabudowa ogrodkow dziatkowych,
e zabudowa m. Kruszwica.

4. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenia bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi
W  zagospodarowaniu terenu wystepuja nastgpujace elementy mogace stwarzaé
zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
droga powiatowa nr 2568C,
kanat Tryszczynski,

jezioro Gopto,
e sie¢ energetyczna.

5. Zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot budowlanych

Zagrozenia mogace wystepowac przy pracach wymienionych w § 6 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. , w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia /Dz.U. Nr 120 poz.1126/.

5.1 Roboty wg § 6 pkt. 1a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Ryzyko zwigzane z wykonywaniem wykopow o bezpiecznym nachyleniu skarp , o
glebokosci wigkszej niz 3.0m oraz wykopdw obudowanych $ciankami z grodzic.
W/wym. roboty wystepuja podczas wykopow pod fundamenty przyczotkow.
Wystepuje ryzyko przysypania gruntem i urazow mechanicznych.

5.2 Roboty wg § 6 pkt. 1b Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Roboty , przy ktérych wykonywaniu wystapi ryzyko upadku z wysokosci.
W/wym. roboty , to prace rozbidrkowe 1 prace wykonywane na nowym przesle.

5.3 Roboty wg § 6 pkt. 1e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Montaz i demontaz rusztowan.

W/wym. prace dotyczag montazu i demontazu rusztowan dla robdt zwigzanych z przgstem

1 skrzydtami obiektu ( rozbiorka i budowa ).

Ryzyko nieprawidlowego ustawienia, montazu rusztowania.

5.4 Roboty wg § 6 pkt. 1f Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.

Roboty przy uzyciu dzwigow.
Powyzsze dotyczy transportu, zatadunku, roziadunku i1 montazu prefabrykowanych,
zelbetowych elementoéw mostu ( przgsta ), plyt przejsciowych, grodzic itp. oraz elementow
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zelbetowych istniejacego obiektu. Technologia zaktada réwniez zatadunek 1 roztadunek
drobnych elementow transportowanych na paletach lub w wiagzkach ( zbrojenie ).
Wystepuje ryzyko przygniecenia ci¢zarem i urazo6w mechanicznych.

5.5 Roboty wg § 6 pkt. 1h Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Montaz elementow konstrukcyjnych obiektow mostowych.

Powyzsze dotyczy przede wszystkim montazu zelbetowych, prefabrykowanych

zasadniczych elementow mostu ( ptyty przesta ). Do elementéw konstrukcji zaliczajg si¢

rowniez plyty przejsciowe. W ramach robot bgda roéwniez wykonane prace zwigzane z
demontazem elementow obiektu.
Ryzyko zwigzane z przygnieceniem ci¢zarem i urazéw mechanicznych.

5.6 Roboty wg § 6 pkt.li Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Betonowanie elementéw konstrukcyjnych mostu.

Powyzsze dotyczy wykonywania fundamentéw, przyczotkow, plyty, kap itp.
Ryzyko urazéw mechanicznych.

5.7 Roboty wg § 6 pkt. 1] Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Fundamentowanie podpor mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach.
W/wym. roboty to betonowanie taw pod konstrukcje mostu.

5.8 Roboty wg § 6 pkt. Im Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Roboty prowadzone przy budowlach pigtrzacych wode przy wysokos$ci pigtrzenia
powyzej 1.0m.

W/wym. roboty moga wystapi¢ przy pracach zwigzanych z regulacja rzeki pod mostem ,
skanalizowaniu przeptywu oraz przy wysokim stanie wody w rzece.
Ryzyko utonigcia pracownikow.

5.9 Roboty wg § 6 pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.

Roboty budowlane prowadzone w poblizu linii elektroenergetycznych oraz czynnych
linii telekomunikacyjnych.
Prace zwiazane z przebudowa mostu i drogi beda prowadzone w poblizu sieci energetycznych
oraz linii telekomunikacyjnej. Ryzyko uszkodzenia linii. Ryzyko porazenia pradem.

5.10 Roboty wg § 6 pkt. 5a)b)c)d) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23.06.2003r.

Roboty budowlane stwarzajace ryzyko utonigcia pracownikow.
Wszystkie prace zwigzane z budowg 1 rozbiodrka mostu

5.11 Roboty wg § 6 pkt.10 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r.
Roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontazu cig¢zkich elementow
prefabrykowanych , ktorych masa przekracza 1.0 tong
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W/wym. roboty dotyczg zatadunku, transportu, roztadunku i montazu prefabrykatow
zelbetowych konstrukcji mostowej, grodzic, zbrojenia , ptyt przejsciowych, barieroporgczy,

itp.

Zakres robot obejmuje rowniez zatadunek, transport i roztadunek elementéw demontowanych
mostu istniejacego.

Ryzyko przygniecenia ci¢zarem 1 urazow mechanicznych.

5.12 Inne prace niebezpieczne

prace zwigzane z rozbiorka istniejacego obiektu tj. cigcie i kruszenie betonu oraz
demontaz eclementow mostu (ryzyko nieprawidtowego oddzielenia elementéw i
podczepienia do dzwigu),

zastosowanie sprz¢tu do zaggszczania gruntu,

ryzyko zwigzane z poruszaniem si¢ pracownikow w obrebie skarp,

ryzyko zwigzane z mozliwoscig upadku z wysokosci ( cze$¢ prac bedzie wykonywana
na wysokosci przesta ) , ryzyko nieprawidlowego wykonania tymczasowych barier i
balustrad,

zagrozenia zwigzane z nieprawidlowym transportem materialdw 1 urobku przy
regulacji koryta rzeki,

zagrozenia zwigzane z nieprawidtlowym ustawieniem dzwigu,

zagrozenia zwigzane z nieprawidtowa organizacja ruchu tymczasowego,

zagrozenia zwigzane z nieprawidtowym zabezpieczeniem nasypu drogowego,
zagrozenia zwigzane z nieprawidtowym ustawieniem rusztowan ( utrata statecznosci,
wejscia na rusztowania, rusztowania nad 1 w nurcie rzeki ),

zagrozenia zwigzane z Wbijaniem grodzic,

zagrozenia zwigzane z betonowaniem fragmentéw konstrukceji ponizej lustra wody,
zagrozenia zwigzane z poparzeniem przy ukladaniu mieszanki bitumicznej
nawierzchni drogi,

6. Srodki techniczne i organizacyjne zabezpieczajace pracownikéw przed
niebezpieczenstwem podczas wykonywania robot
6.1 Srodki techniczne

kaski ochronne,

odziez ochronna,

pasy i linki zabezpieczajace przed upadkiem z wysokosci,
bariery i balustrady zabezpieczajace,

taSmy 1 tablice 1 znaki ostrzegawcze.

6.2 Srodki organizacyine

kwalifikacje pracownikow,

harmonogram wykonywania etapow inwestycji,
tymczasowa organizacja ruchu drogowego,
prawidlowe oznakowanie miejsca budowy,
aktualne $wiadectwa zdrowia,
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— aktualne $wiadectwa przydatnosci do wykonywania robét,
— nadzor nad pracownikami.

7. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robot szczegolnie niebezpiecznych

Przed przystapieniem do calo$ci zadania, nalezy przedstawi¢ wszystkim zatrudnionym
catos¢ zakresu robdt. Po opracowaniu instrukcji bezpiecznego wykonania robodt, nalezy
zaznajomi¢ z nig pracownikow, w zakresie wykonywanych przez nich robot. Catkowity
instruktaz bedzie przeprowadzony przez kierownika budowy lub kierownika robdt. Plan
BIOZ, ocena ryzyka zawodowego powinny by¢ dostepne dla pracownikow. Informacja, gdzie
przechowywane sa w/wym. dokumenty powinna znajdowac si¢ na tablicy ogloszen.

8. Uwagi koncowe
Nalezy zwroci¢ uwage na wykonywanie tymczasowego stanowiska dla maszyn

budowlanych /dzwig/ , przygotowanie miejsca sktadowania materialow oraz wygrodzenia
placu budowy.

Opracowal:

mgr inz. Marek Rzytelewski

str. 24



