RAPORT Z PRZEGLADU SZCZEGOLOWEGO
OBIEKTU MOSTOWEGO

Nazwa Zarzadu Drogi: Zarzad Drdg Powiatowych w Inowroctawiu

Nazwa obiektu: Wiadukt drogowy w ciggu ul. Poznanskiej nad linig
kolejowgq E20 oraz nad ul. Przybyszewskiego w ciggu
drogi powiatowej 2593C w km 2+405

JNI: 01001559
Nr drogi i kilometraz: 2593C, km 2+405
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lipiec-sierpien 2023 r.



Spis tresci:

1. Protokoét przegladu szczegdétowego obiektu mostowego

2. Zatacznik 1 - Uprawnienia kierownika zespotu

Uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci inzynieryjnej mostowej bez ograniczen nr
MAZ/0567/WBM/15

Uprawnienia budowlane do projektowania w specjalnosci

inzynieryjnej mostowej bez ograniczen nr MAZ/0892/PBM/19
Zaswiadczenie o przynaleznosci do MOIIB

Swiadectwo ukonczenia szkolenia w zakresie przeprowadzania
przegladdéw szczegdtowych drogowych obiektdw inzynierskich
Nr PWr/SIM/S-5/2020



PROTOKOL PRZEGLADU SZCZEGOLOWEGO OBIEKTU MOSTOWEGO

INFORMACJE OGOLNE Karta nr 1

JINI: 01001559 Lokalizacja szczeg6towa

Nazwa przeszkody: linia kolejowa E20; droga (ul.

-

3T
Przybyszewskiego) , gr

Q

Q

Rodzaj i nazwa obiektu: Wiadukt w ciggu ul.
Poznanskiej nad linig kolejowa E20 oraz nad ul.
Przybyszewskiego w ciggu drogi powiatowej 2593C
w km 24405

Miejscowos¢: Inowroctaw

Nr drogi i kilometraz: 2593C w km 2+405

Nosnos¢ projektowana: b.d.

Nosnos¢ lub aktualna no$nos$¢ uzytkowa:
300 kN

Rok budowy: 1978

Dane o dokumentacji:

Dostepna dokumentacja obiektu znajduje sie w siedzibie Zarzadcy. Obiekt wraz z dostepng
dokumentacjg zostat przekazany Zarzgadowi Drog Powiatowych w Inowroctawiu w dniu
26.09.2017 r. przez GDDKIiA o. Bydgoszcz. Do tego czasu wiadukt stanowit element drogi
krajowej nr 15 Trzebnica - Ostrdda.

Informacje o budowie, przebudowie, remontach i poprzednich przegladach:

Obiekt zostat wybudowany w roku 1978. Wykonano remont obiektu w 1999 r. Wymieniono
dylatacje w roku 2004. Wykonano przebudowe filara nr 5 oraz wykonano remont
przyczétkdw w roku 2006. Po przekazaniu obiektu obecny Zarzadca przeprowadzat kontrole
okresowe co najmniej raz w roku oraz co najmniej raz na pie¢ lat. Ostatnig kontrole roczng
wykonano w dn. 07.06.2022 r., ostatnig kontrole piecioletnig wykonano w dn. 04.03.2020 r.

Opis obiektu:

Obiekt mostowy o ustroju nosnym 8-przestowym wykonanym z korytkowych belek sprezonych
w ukfadzie ramowym, zdylatowany nad podporami 1, 5 oraz 9. Przyczétki wykonane jako
masywne, filary stupowe wykonane z zelbetu. Posadowienie posrednie na palach Franki (oraz
obecnie podpora nr 5 na mikropalach). Niweleta jezdni przebiega w tuku kotowym wypukiym
R=200 m.

Wyposazenie konstrukcji stanowiq: jezdnia z nawierzchnig z betonu asfaltowego (4+6 cm)
szer. 14,0 m, chodniki wyniesione szerokosci 2,88+2,88 m (skrajnia 1,80+1,80 m) z
nawierzchnig z tworzywa sztucznego gr. 5 mm, bariery ochronne, balustrady stalowe h=1,1
m, ostony przeciwporazeniowe nad torami, gzymsy monolityczne, urzadzenia dylatacyjne
modutowe, fozyska watkowe na przyczétkach (3+3 szt.), fozyska elastomerowe na filarze nr 5
(4x4 szt.), izolacja termozgrzewalna 5 mm, krawezniki kamienne, odwodnienie
powierzchniowe realizowane za pomoca wpustow (oraz kolektoréow w czesci miedzy podporami
1-5), odwodnienie z poziomu izolacji realizowane przez dreny i saczki, na koricach obiektu
zamontowano ptyty przejsciowe. Na obiekcie znajdujq sie stupy oswietleniowe (zamocowane
poza obrysem ustroju). W kapach zlokalizowane sg kanaty kablowe oraz studzienki rewizyjne
- kanaly przeprowadzajq kable zasilajqce latarnie oraz kable teletechniczne (po stronie
zachodniej).

Podstawowe parametry obiektu:

- dtugosc¢ obiektu: 152,82 m,

- rozpietosci teoretyczne przeset: 18,35 m + 6x18,95 m + 18,35 m,

- szerokosc¢ obiektu: 19,76 m.

Podstawa powotania zespotu wykonujacego przeglad:
Umowa: ZDP/28/2023 z dnia 06.06.2023

Zespot wykonujacy przeglad Podpisy Data przegladu: 14-16.07.2023

Kierownik zespotu: Stan pogody: sucho

mgr inz. Piotr Dunalewicz Temperatura: +28°C

Termin nastepnego przegladu:
lipiec 2028




DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU

JNI: 01001559 . Karta nr 2.1

z dni 14-16.07.2023
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Fot. 1. Widok obiektu z boku od strony zachodniej (strona prawa).
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Fot. 2. Widok obiektu z boku od strony zachodniej (strona prawa).




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.2

Fot. 3. Widok obiektu z boku od strony zachodniej (strona prawa), filary, przeszkoda (ul.
Przybyszewskiego).

Fot. 4. Widok obiektu z boku od strony wschodniej (strona lewa).




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU

z dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.3
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Fot. 5. Widok obiektu z boku od strony wschodniej (strona lewa), widok przeszkody (linia

kolejowa E20).

Fot. 6. Spod przesta 8-9, przyczétek nr 9.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.4
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Fot. 7. Spod konstrukcji (przesta 7-8 i 8-9), filar nr 8, przyczoétek nr 9.

Fot. 8. Przesto 6-7




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 2.5

Fot. 9. Przesto 5-6.

Fot. 10. Przesto 4-5, podpora nr 4.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 2.6

Fot. 11. Spdd przeset 2-3 oraz 3-4.

Fot. 12. Przesto 1-2, przyczotek nr 1.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 2.7

g . f
o AR
g : 2
$ ’
i ¢
A

Fot. 13. Przyczotek nr 1.

Fot. 14. Przyczétek nr 9.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.8

Fot. 15. Podpora nr 2.

Fot. 16. Podpora nr 3.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 2.9

Fot. 17. Podpora nr 4.

Fot. 18. Podpora nr 5.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.10
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Fot. 19. Podpora nr 6.

Fot. 20. Podpora nr 7.




JNI: 01001559

DOKUMENTACIA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU

z dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.11

Fot. 21. Podpora nr 8.

Ul

Fot. 22. Stozek skarpowy przy przyczétku nr 1, strona zachodnia.




) DOKUMENTACIA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.12

Fot. 23. Stozek skarpowy przy przyczétku nr 1, strona wschodnia.

Fot. 24. Stozek skarpowy przy przyczétku nr 9, strona zachodnia.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.13

Fot. 25. Stozek skarpowy przy przyczétku nr 9, strona wschodnia; schody.

Fot. 26. Widok przeszkody - linia kolejowa E20.




JNI: 01001559

DOKUMENTACIA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 2.14

Fot. 27. Widok przeszkody - dojazd technologiczny, widok od wschodu.
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Fot. 28. Widok przeszkody - ul. Przybyszewskiego, widok od wschodu.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA OBIEKTU
JNI: 01001559 7 dni 14-16.07.2023 Karta nr 2.15

Fot. 29. Widok dojazdu od strony centrum.

Fot. 30. Widok dojazdu od strony potudniowej.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.1

Fot. 31. Wegetacja roslin na stozkach, graffiti na przyczétkach. Widok przyczétka nr 9.

Fot. 32. Uszkodzenie powtok antykorozyjnych oraz zaawansowana korozja elementéw
balustrady na schodach (perforacje). Przyczyng jest brak wtasciwego zabezpieczenia
antykorozyjnego.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 3.2

Fot. 33. Brak odpowiedniego wykonczenia poreczy balustrady przy schodach; odlegtos¢
miedzy balustradg a latarnig pozwala na niekontrolowane wejscie na skarpe.

Fot. 34. Zaawansowana korozja elementéw balustrady przy schodach. Przyczyng jest brak

odpowiedniego zabezpieczenia antykorozyjnego.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.1

Fot. 35. Widok nawierzchni w obrebie dojazdu od centrum miasta. Poprzeczna rysa
technologiczna oraz liczne poprzeczne zarysowania $wiadczace o utracie nosnosci warstw
nawierzchni.

Fot. 36. Widok nawierzchni w obrebie dojazdu od potudnia. Poprzeczna rysa
technologiczna oraz liczne poprzeczne zarysowania $wiadczace o utracie nosnosci warstw
nawierzchni.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.2
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Fot. 38. Skoleinowanie nawierzchni na obiekcie — przyczyna jest utrata nosnosci oraz ruch
ciezkich pojazdow.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.3
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Fot. 39. Skoleinowanie nawierzchni na obiekcie na poziomie 2 cm - przyczyng jest utrata
nosnosci oraz ruch ciezkich pojazdéw.

Fot. 40. Skoleinowanie nawierzchni na obiekcie na poziomie 5 cm- przyczyna jest utrata
nos$nosci oraz ruch ciezkich pojazdow.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.4

Fot. 41. Chodnik po stronie wschodniej przy podporze nr 9. Zarysowanie nawierzchni
chodnika, zanieczyszczenie chodnika, zanieczyszczenie nawierzchni jezdni, uzupetnienie
ubytku stalowego profilu dylatacyjnego masg asfaltowa.

Fot. 42. Studzienka teletechniczna zlokalizowana przed obiektem od strony centrum, po
stronie zachodniej. Obnizenie wzgledem nawierzchni chodnika o 2-3 cm stwarzajace
ryzyko potkniecia pieszych.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 3.5

Fot. 43. Chodnik po stronie zachodniej. Wegetacja roslin, przemieszczenia kostki
spowodowane osiadaniem powodujace powstanie progu okoto 1,5-2,0 cm.

Fot. 44. Chodnik po stronie zachodniej. Widoczne $lady napraw zarysowan oraz odnowione
zarysowania nawierzchni. Przyczyna jest btedne rozwigzanie projektowe potaczenia

elementoéw betonowych pod nawierzchnia.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 3.6

Fot. 45. Chodnik po stronie zachodniej. Widoczne $lady napraw zarysowan oraz odnowione
zarysowania nawierzchni. Przyczyng jest btedne rozwigzanie projektowe potaczenia
elementéw betonowych pod nawierzchnig. Uszkodzenie wystepuje na obu chodnikach, na

catej dtugosci obiektu.

Fot. 46. Chodnik po stronie zachodniej. Deformacja pokrywy studzienki kablowej.
Zagtebienia o okoto 8 cm powoduje zagrozenie dla ruchu pieszych; wegetacja roslin.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.7
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Fot. 47. Obnizenie pokrywy studzienki kablowej o okoto 6 cm stwarzajace ryzyko
potkniecia. Zanieczyszczenie materiatem ziemnym.

Fot. 48. Chodnik po stronie zachodniej. Widoczne $lady napraw zarysowan oraz odnowione
pekniecia nawierzchni. Przyczyng jest btedne rozwigzanie potaczenia elementow
betonowych pod nawierzchnig. Uszkodzenie wystepuje na obu chodnikach, na catej
dtugosci obiektu. Pekniecia pozwalajg na swobodng penetracje wody oraz sprzyjajg
akumulacji zanieczyszczen.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.8

Fot. 49. Kraweznik po stronie zachodniej. Wysokos$¢ 11 cm ponad nawierzchnig - wartosc
dopuszczalna.

Fot. 50. Chodnik po stronie wschodniej. Akumulacja zanieczyszczen.




) DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.9

Fot. 51. Chodnik po stronie wschodniej. Akumulacja zanieczyszczen na chodniku oraz na
jezdni. Pekniecia nawierzchni chodnika.
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Fot. 52. Chodnik po stronie wschodniej. Akumulacja zanieczyszczen na chodniku oraz na

jezdni. Pekniecia nawierzchni chodnika. Pekniecie sprzyja zatrzymywaniu zanieczyszczen
na chodniku, oraz utrudnia odprowadzanie wody w kierunku jezdni.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 3.10

Fot. 53. Chodnik po stronie wschodniej. Akumulacja zanieczyszczen. Korozja pokrywy

studzienki

Fot. 54. Chodnik po stronie wschodniej. Wegetacja roslin w obrebie dojscia. Brak
szczelnego zabezpieczenia przed niekontrolowanym wejsciem na skarpe.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
z dni 14-16.07.2023

Karta nr 3.11

Fot. 55. Kraweznik po stronie wschodniej. Wysokos¢ 10,5 cm - wartos¢ dopuszczalna.

Fot. 56. Wysokos$¢ balustrady na obiekcie nieodpowiednia dla obiektu usytuowanego nad

linig kolejowg (wymagane 130 cm).




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.12

Fot. 57. Zaawansowana korozja balustrad. Przyczyna jest starzenie powtok
antykorozyjnych. Uszkodzenie wystepuje w réznym stopniu na catym obiekcie.

Fot. 58. Zaawansowana korozja balustrad. Przyczyna jest starzenie powtok
antykorozyjnych. Uszkodzenie wystepuje w réznym stopniu na catym obiekcie.




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

Karta nr 3.13

Fot. 59. Zaawansowana korozja balustrad. Przyczyna jest starzenie powtok
antykorozyjnych. Deformacja elementéw dylatacyjnych na balustradzie spowodowana

przypuszczalnie kolizjg tych elementow.

Fot. 60. Ostona przeciwporazeniowa nie przylega szczelnie do nawierzchni chodnika (widok

po stronie zachodniej); graffiti na ostonie.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.14

Fot. 61. Korozja tacznikow mocujacych ostony do balustrad; korozja balustrad. Widok po
stronie chodnika zachodniego.

Fot. 62. Deformacja bariery po stronie zachodniej spowodowana kolizjg; poczatki korozji
tacznikdw mocujacych bariery.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.15

Fot. 63. Deformacja bariery po stronie zachodniej spowodowana kolizjg; poczatki korozji
facznikdw mocujacych bariery; deformacja ostony urzadzenia dylatacyjnego nad podporg
nr 5 spowodowana czynnikiem mechanicznym.

Fot. 64. Ubytek powtoki antykorozyjnej oraz korozja balustrady (strona wschodnia).




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 | 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.16

Fot. 65. Ostona przeciwporazeniowa po stronie wschodniej. Sgsiednie elementy nie
przylegaja do siebie scisle z powodu kolizji z latarnig. Brak szczelnego potaczenia spodu
ostony z nawierzchnig chodnika.

Fot. 66. Deformacja balustrady spowodowana niewtasciwym rozwigzaniem geometrycznym
(kolizja). Widok nad podporg nr 5.
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DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

Karta nr 3.17

Fot. 67. Korozja balustrady; brak swobody przesuwu elementéw balustrady spowodowany

niewtasciwym rozwigzaniem geometrycznym potaczenia.

Fot. 68. Deformacja balustrady oraz korozja. Widok po stronie wschodniej, przy podporze
nr 1. Przestrzen miedzy barierg drogowg a balustradg pozwala na niekontrolowane wejscie

na skarpe.
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DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

Karta nr 3.18

Fot. 70. Typowy widok podstawy stupka bariery. Brak zabezpieczenia antykorozyjnego

tacznikow.




DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN

JNI: 01001559 Karta nr 3.19

zdni 14-16.07.2023

Fot. 71. Gzyms po stronie zachodniej. Zanieczyszczenia.

| EH A
W
: .

Fot. 72. Gzyms po stronie zachodniej. Ubytek betonu i korozja zbrojenia.




Karta nr 3.20
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DOKUMENTACIJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

JNI: 01001559

Fot. 73. Gzyms po stronie zachodniej. Korozja zbrojenia.
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Fot. 74. Gzyms po stronie zachodniej. Pekniecie warstwy naprawczej. Przypuszczalng

przyczyng jest blokada swobody przesuwu przesta.
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DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

Karta nr 3.21

Fot. 75. Zanieczyszczenia gzymsu.

Fot. 76. Kolektor odwodnienia przy podporze nr 1 - brak nakretki. Ponadto widoczne
graffiti na podporze nr 1 oraz stalaktyty na dzwigarach swiadczgce o przeciekach przez

izolacje.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.22

Fot. 77. Typowy widok saqczka — zaawansowana korozja wzerowa spowodowana brakiem
zabezpieczenia antykorozyjnego.

Fot. 78. Typowy widok rury wpustu — zaawansowana korozja wzerowa (zniszczenie
struktury materiatu) spowodowana brakiem zabezpieczenia antykorozyjnego.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.23

Fot. 79. Osady na saczku przy podporze nr 9 $wiadczace o niedostatecznym uszczelnieniu
izolacji pomostu w miejscu potaczenia z saczkiem.

Fot. 80. Uszkodzenie potaczenia rury odprowadzajgcej wode z saczka przy podporze nr 1.
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DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

Karta nr 3.24

Fot. 81. Przyktadowy widok wpustu na jezdni. Zanieczyszczenie materiatem ziemnym.
Podobne uszkodzenie dotyczy wiekszosci wpustow po stronie wschodniej.

Fot. 82. Przyktadowy widok wpustu na jezdni. Zanieczyszczenie materiatem ziemnym.
Podobne uszkodzenie dotyczy wiekszosci wpustow po stronie zachodniej.




. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
JNI: 01001559 2 dni 14-16.07.2023 Karta nr 3.25

Fot. 83. Poprzecznica podporowa nad podporg nr 1. Korozja zbrojenia, osady $wiadczace o
przeciekaniu wody.

e "

Fot. 84. Przesto 1-2. Korozja zbrojenia belek (zbrojenie sprezajace). Liczne i rozlegte
zarysowania wzdtuz korodujacego zbrojenia. Stalaktyty $wiadczace o przenikaniu wody
przez izolacje.
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Fot. 85. Przesto 1-2. Korozja zbrojenia belek (zbrojenie sprezajace). Liczne i rozlegte

zarysowania wzdtuz korodujacego zbrojenia.

Fot.

86. Poprzecznica podporowa nad podporg nr 1. Zarysowania.
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Fot. 87. Przesto 2-3. Zarysowania wzdtuz korodujacego zbrojenia o rozwartosci 3,5 mm.

Fot. 88. Przesto 2-3. Zarysowania wzdtuz korodujacego zbrojenia o rozwartosci 2,4 mm.
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Fot. 89. Przesto 2-3. Stalaktyty w miejscu zarysowania betonu. Swiadczg o przenikaniu
wody przez nieszczelng izolacje pomostu. Woda przenika do zbrojenia i powoduje jego

korozje.

Fot. 90. Przesto 2-3. Zarysowania wzdtuz korodujgcego zbrojenia o rozwartosci 5,3 mm;

odspojenie betonu.
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Fot. 91. Ubytek betonu spowodowany zaawansowang korozjg zbrojenia. Przesto 3-4.

Fot. 92. Slad po kolizji. Przesto 3-4, dojazd od wschodu.
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Fot. 93. Ubytki betonu spowodowane zaawansowang korozjg zbrojenia. Przesto 4-5.

Fot. 94. Zarysowania dzwigaréw wzdtuz korodujgcego zbrojenia. Na fotografii dzwigar od
strony zachodniej, pomierzona rysa o rozwartosci 0,7 mm. Przesto 4-5.
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Fot. 95. Zarysowanie betonu wyprawy w rejonie podpory nr 5. Korozja zbrojenia.
Potencjalng przyczyna korozji jest przeciekanie wody przez styk izolacji i profilu
dylatacyjnego. Przesto 4-5.

Fot. 96. Zarysowanie betonu o szerokosci 5,1 mm na skraju przesta 5-6 (nad podporg nr
5). Przypuszczalng przyczyng jest korozja zbrojenia.
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Fot. 97. Ubytki betonu i zaawansowana korozja zbrojenia w dzwigarze, w obrebie przesta
5-6. Beton odpadajacy w tym przesle stanowi ryzyko dla przejezdzajacych pociggdéw.

Fot. 98. Przesto 5-6. Stalaktyty na potaczeniach sasiednich belek. Przyczyng jest
przeciekanie wody przez niesprawng izolacje. Uszkodzenie typowe dla catego obiektu.
Ponadto uszkodzenie izolacji na styku belek typowo wystepuje w innych obiektach gdzie
konstrukcje nosng stanowig belki korytkowe — przyczyng podawang w literaturze jest
klawiszowanie sgsiednich belek.
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Fot. 99. Zarysowanie belek oraz oznaki korozji zbrojenia sprezajgcego. Przesto 6-7.

Fot. 100. Ubytek betonu i korozja zbrojenia. Widoczne takze rysy na warstwach
naprawczych $wiadczace o postepie korozji. Przesto 6-7.
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Fot. 101. Zarysowania betonu spowodowane korozjg zbrojenia. Przesto 8-9.

Pt ™

Fot. 102. Widok tozyska na podporze 1. Korozja stalowych czesci (korozja szczelinowa
wynikajaca z braku mozliwosci skutecznego zabezpieczenia styku ruchomego watka z
ptytami dolng i gérng) napedzana przez przecieki wody z rejonu dylatacji oraz brak powtok
antykorozyjnych i brak konserwacji smarem. Ponadto przypuszczalnie tozysko jest w
skrajnym potozeniu - dolne blokady przesuwu dotykajgq watka.
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Fot. 103. Widok tozyska na podporze nr 9. Akumulacja zanieczyszczen wokot tozyska
spowodowana awarig urzadzenia dylatacyjnego. Zanieczyszczenia powodujg brak swobody

przemieszczenia fozyska (brak mozliwosci toczenia).

Fot. 104. Ltozyska elastomerowe na podporze nr 5. Zaawansowana korozja blach dolnych
(spowodowana przez brak zabezpieczenia antykorozyjnego), akumulacja zanieczyszczen.
Brak wskaznikdéw przesuwu, ale stwierdza sie, ze zaobserwowane przesuwy tozysk sg
adekwatne do temperatury konstrukcji (okoto 1 cm w kierunku szczeliny dylatacyjnej z

obu stron).
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Fot. 105. Ltozyska elastomerowe na podporze nr 5. Zaawansowana korozja blach dolnych

(spowodowana przez brak zabezpieczenia antykorozyjnego).

Fot. 106. Lozyska elastomerowe na podporze nr 5. Zaawansowana korozja blach dolnych
(spowodowana przez brak zabezpieczenia antykorozyjnego), ubytki betonu nad tozyskiem,
osady na tozysku po stronie przesta 5-6, akumulacja zanieczyszczen. Przyczyng
obserwowanego stanu moga by¢ niedoskonatoséci wykonawcze oraz brak szczelnosci
urzadzenia dylatacyjnego (na co wskazujg osady i wykruszenia betonu).
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Fot. 107. Ubytek betonu nad tozyskiem elastomerowym na podporze nr 5. Przyczyng mogg

by¢ niedoskonatosci wykonawcze.

Fot. 108. Ltozysko na podporze nr 5. Brak jednorodnego docisku (niewielka szczelina pod
tozyskiem). Przyczyna moga by¢ niedoktadnos$ci wykonawcze, ubytek betonu i wykruszenie
cienkiej warstwy podlewki lub niedostateczny docisk (np. z powodu wystepowania sity

odrywajacej).
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Fot. 109. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg 1. Ubytki nawierzchni na styku ze stalowymi
profilami. Przyczyna jest brak wykonania elastycznych zalewek oraz ksztatt profilu
dylatacyjnego, a takze dynamiczne oddziatywania kot pojazdow.

Fot. 110. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg 1. Ubytki nawierzchni na styku ze stalowymi
profilami. Przyczyng jest brak wykonania elastycznych zalewek oraz ksztatt profilu
dylatacyjnego, a takze dynamiczne oddziatywania kot pojazdow.
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Fot. 111. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg 1. Ubytki i zarysowania nawierzchni na
styku ze stalowymi profilami. Przyczyna jest brak wykonania zalewek bitumicznych oraz
ksztatt profilu dylatacyjnego, a takze dynamiczne oddziatywania kot pojazdéw. Widoczne

$lady naprawy nawierzchni, jednak obecnie miejsce to jest skoleinowane. Zanieczyszczenie
gumowej wkiadki oraz korozja stalowych profili.

Fot. 112. Réznica wysokosci miedzy profilami dylatacyjnymi okoto 1 cm. Podpora 1. Stan
ten wzmaga efekty dynamiczne od przejezdzajacych pojazddw.
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Fot. 113. Deformacja blachy ostonowej spowodowana prawdopodobnie uderzeniem
pojazdu (np. ptugu); akumulacja zanieczyszczen; ubytek nawierzchni chodnika. Widok nad
podporg nr 1.

s . S0 R

Fot. 114. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg nr 5. Pomierzono rozstaw 30 mm
(adekwatny do temperatury konstrukcji). Widoczne rozszczelnienie styku nawierzchni
jezdni z asfaltem przy dylatacji — przyczyna jest brak zastosowania uszczelnienia
bitumicznego, np. zalewki.
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Fot. 115. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg nr 9. Profil dylatacyjny znajduje sie okoto
2,5 cm ponizej poziomu asfaltu (z powodu skoleinowania) co przyczynia sie do wzmagania
efektéw dynamicznych.

Fot. 116. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg nr 9. Nawierzchnia i urzadzenie dylatacyjne
nie zapewniajq niezaktéconego przejazdu (réznica poziomow).




JNI: 01001559

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA USZKODZEN
zdni 14-16.07.2023

Karta nr 3.42

Fot. 117. Urzadzenie dylatacyjne nad podporg nr 9. Stan awaryjny — ubytek stalowego
profilu, dorazne wypetnienie przestrzeni masg asfaltowq. Koleiny przy dylatacji.

Fot. 118. Zarysowanie nawierzchni przy dylatacji. Podpora 9. Przyczyng jest oddziatywanie
dynamiczne két pojazdéw oraz utrata nosnosci nawierzchni. Widoczne takze
nieuszczelnione potaczenie miedzy asfaltem a profilem dylatacyjnym.
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Fot. 119. Przyczotek 1. Widoczna korozja profilu dylatacyjnego; graffiti na przyczotku i na
dzwigarze; zarysowania gzymsu w poblizu dylatacji.

Fot. 120. Przyczotek nr 9. Zanieczyszczenia i graffiti.
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Fot. 121. Zarysowanie na przyczétku nr 9. Widok od strony zachodniej. Charakter rysy
wskazuje na blokade swobody przesuwu (brak mozliwosci jednoznacznego ustalenia czy
blokada wystepuje ze wzgledu na trudny dostep do szczeliny dylatacyjnej). Ubytek betonu

przesta.

Fot. 122. Przyczotek nr 9. Akumulacja zanieczyszczen spowodowana awarig urzadzenia
dylatacyjnego. Widoczne tez zawilgocenie swiadczace o przeciekach wody przez urzadzenie

dylatacyjne.
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Fot. 123. Podpora nr 2. Zarysowanie i odspojenie betonu wyprawy na stupie.

L e 15 07 2023

-

Fot. 124. Podpora nr 3. Zarysowanie oczepu podpierajacego belki korytkowe. Uszkodzenie
wystepuje analogicznie na wszystkich podporach. Przypuszczalng przyczyng moze by¢
przecigzenie lub ewentualnie korozja zbrojenia oczepu.
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Fot. 125. Podpora nr 3. Zarysowanie oczepu podpierajacego belki korytkowe. Uszkodzenie
wystepuje analogicznie na wszystkich podporach. Przypuszczalng przyczyng moze by¢

przecigzenie lub ewentualnie korozja zbrojenia oczepu.

Fot. 126. Zarysowania betonu stupa. Charakter wskazuje na odspojenie warstwy

naprawczej.
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Fot. 127. Podpora 4. Graffiti oraz rdzawy zaciek.

Fot. 128. Podpora nr 5. Zarysowanie z wylugowaniem; zarysowania betonowej wyprawy
dzwigardéw; korozja facznikdbw mocujacych kable. Ogdlny charakter uszkodzen wskazuje na

przenikanie wody przez urzadzenie dylatacyjne.
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Fot. 129. Podpora nr 5. Zacieki na oczepie oraz rdzawe zacieki na spodzie poprzecznic.
Ogdlny charakter uszkodzen wskazuje na przenikanie wody przez urzadzenie dylatacyjne.

Fot. 130. Podpora nr 5. Zarysowania i korozja zbrojenia. Przyczyng jest przenikanie wody
przez urzadzenie dylatacyjne.
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Fot. 131. Podpora nr 5. Zarysowania betonu oczepu, rdzawe zacieki pochodzace od korozji
zbrojenia oraz przeciekania wody przez rysy. Charakter uszkodzen wskazuje na

przeciekanie wody ze szczeliny dylatacyjnej.

Fot. 132. Podpora nr 5. Zarysowania stupa po stronie zachodniej. Przyczyng jest korozja

zbrojenia (zarysowania wzdtuz pretow).
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Fot. 133. Podpora nr 5. Znaczna akumulacja zanieczyszczen na potaczeniu dzwigarow.
Przyczyna moze by¢ pozostawienie tych elementéw na etapie remontu lub wykruszanie
podczas eksploatacji.

Fot. 134. Podpora nr 6. Odspojenie warstwy wyréwnawczej betonu.
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Fot. 135. Podpora nr 7. Graffiti oraz zanieczyszczenia wokoét podpory.

Fot. 136. Podpora 7. Zarysowania oczepu. Uszkodzenie wystepuje analogicznie na
wszystkich podporach. Przypuszczalng przyczyng moze by¢ przecigzenie lub ewentualnie
korozja zbrojenia oczepu.
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Fot. 137. Podpora nr 8. Zarysowanie oczepu w kierunku podtuznym. Przyczyna moze by¢
korozja zbrojenia.

Fot. 138. Stupy oswietleniowy po stronie zachodniej (w poblizu podpory nr 1). Brak
wiasciwego zabezpieczenia pokrywa rewizyjng stwarzajacy zagrozenie dla uzytkownikéw.
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Fot. 139. Zaawansowana korozja

156 07 2023

Fot. 140. Zaawansowana korozja mocowania kabla (widok przy podporze nr 5).
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1. | Sredni dobowy ruch (SDR) oraz procentowy udziat w ruchu pojazdéw
ciezarowych i autobuséw wg ostatniego GPR:
SDR = 19833 (wg GPR 2015); 12485 (wg pomiaru ruchu z roku 2020).
Udziat w ruchu pojazdéw ciezarowych i autobuséw: 2822 (wg GPR 2015)
Uwaga: dane wg GPR 2015 pochodzg z okresu, gdy obiekt stanowit element drogi
krajowej nr 15.

2. | Stan nawierzchni jezdni:
Stan nawierzchni jezdni jest niepokojacy (3)
Ogodlny stan nawierzchni pozwala na niezaktécony ruch pojazdéw (Fot. 29, Fot. 30).
Widoczne jednak lokalnie uszkodzenia, takie jak koleiny, ubytki czy zarysowania
Swiadczg o obnizeniu no$nosci oraz zuzyciu (Fot. 36, Fot. 37, Fot. 38, Fot. 39, Fot. 40,
Fot. 51). Obiekt stanowit przed przekazaniem obecnemu Zarzadcy element drogi
krajowej, co spowodowato znacznie zuzycie nawierzchni. Wystepujace zanieczyszczenia
utrudniajg odprowadzanie wody z jezdni do wpustéw (Fot. 51).

3. | Stan chodnikéw (nawierzchnia, kapy, gzymsy, krawezniki):

Stan nawierzchni chodnikéw oraz kap jest niedostateczny (2).

Nawierzchnia chodnikéw jest uszkodzona na catej swojej powierzchni (Fot. 41, Fot. 44,
Fot. 45, Fot. 48, Fot. 50, Fot. 51, Fot. 52). Przeprowadzane dotychczas prace remontowe
nie przyniosty zamierzonego rezultatu i uszkodzenia ulegty odnowieniu (Fot. 48).
Zaobserwowane uszkodzenia wptywajg negatywnie na trwatos$¢ obiektu — brak izolacji
sprawia, ze woda penetruje w giab konstrukcji przyspieszajac procesy korozyjne
(korozja zbrojenia, wietrzenie betonu). Przyczyng zaistniatej sytuacji jest niewtasciwe
rozwigzanie uszczelnienia stykéw elementéw betonowych pod izolacjg (pekniecia
zlokalizowane sg gtownie w miejscach styku, na co wskazuje dokumentacja remontu).
Przyjecie w tych miejscach materiatéw peczniejgcych powoduje wysadzanie styku, co
jest obserwowane wzdtuz wszystkich potgczen (Fot. 48, Fot. 51, Fot. 52, Fot. 69).
Uszkodzona nawierzchnia ulega wypietrzeniu — powoduje to zaktdcenie odprowadzania
wody z nawierzchni, co obecnie moze by¢ zaobserwowane w postaci zalegajacych
zanieczyszczen w miejscach, gdzie izolacja jest podniesiona (Fot. 51).

Ponadto nawierzchnia nie jest réwna, co wptywa na bezpieczenstwo uzytkownikéw (Fot.
46, Fot. 47, Fot. 48, Fot. 50). Na dojsciach widoczne sg przemieszczenia kostki
spowodowane osiadaniem gruntu (Fot. 43) oraz obnizone pokrywy studzienek
teletechnicznych (Fot. 42). Na obiekcie pokrywy studzienek rewizyjnych ulegty
uszkodzeniu (degradacja struktury, korozja, ubytki, deformacje, wegetacja roslin), ktére
bezposrednio mogg stanowi¢ przyczyne potkniecia pieszych (Fot. 46, Fot. 47).

Na chodnikach przed obiektem widoczna jest wegetacja roslin (Fot. 54, Fot. 57).

Stan kraweznikéw jest odpowiedni (5).

Stan kraweznikdéw ocenia sie jako odpowiedni. Pomierzona wysoko$¢ okoto 10-12 cm
(Fot. 49, Fot. 55) ponad nawierzchnig jest wartoscig dopuszczalng w przypadku
stosowania bariery ochronnej w poblizu kraweznika. Brak cech uszkodzen
eksploatacyjnych.

Stan gzymséw jest niepokojacy (3).

Gzymsy monolityczne, wykonane w czasie przebudowy kap chodnikowych w 1999 r.
zachowujg wifasciwy stan strukturalny (Fot. 71). Widoczne sg jednak lokalne ubytki i
zarysowania spowodowane przez korozje zbrojenia (Fot. 72, Fot. 73, Fot. 74). O
zanizonej ocenie stanowi ogdlny stan wizualny znacznie pogarszajacy estetyke (Fot. 71,
Fot. 75). Zanieczyszczenia zaciekajg na gzymsy na catej dtugosci obiektu po obu
stronach. Jest to stan nieunikniony przy takim rozwigzaniu geometrycznym tych
elementow, jednak wymaga cyklicznej konserwacji i czyszczenia w celu zachowania
estetyki.
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Stan balustrad, barier i oston:

Stan barier jest zadowalajacy (4).

Ogdlny stan barier nie budzi zastrzezen. Widoczne sg niewielkie deformacje po stronie
zachodniej spowodowane kolizjg (Fot. 62, Fot. 63) oraz deformacje o charakterze
nieistotnym w poblizu dylatacji (brak wtasciwego zdylatowania pasa). Zastrzezenie budzi
brak zabezpieczenia antykorozyjnego mocowan (Fot. 62, Fot. 63, Fot. 70) (brak
kapturkéw, brak innej formy zabezpieczenia). Elementy te sg kluczowym elementem
zapewniajacym nos$nos¢ bariery, a ich sukcesywna korozja prowadzi do utraty nos$nosci
(o niemozliwej do ustalenia wartosci). Ponadto elementy te s silnie narazone na
dziatanie $rodkow odladzajacych (chlorkéw) co przyspiesza proces ich korozji. Wobec
tego wymagane jest objecie ich ochrong antykorozyjna.

Stan balustrad jest niepokojacy (3).

Wysokos$¢ zastosowanych balustrad jest nieodpowiednia dla obiektu, ktéry jest
usytuowany nad linig kolejowg (Fot. 56) — wymagana wysokos$¢ 130 cm.

Na balustradach widoczne sg liczne $lady korozji, ktore spowodowane sg
niedostatecznym zabezpieczeniem antykorozyjnym (Fot. 57, Fot. 58, Fot. 59, Fot. 61,
Fot. 64, Fot. 66, Fot. 67). Elementy dylatacyjne w balustradach majg geometrie
nieodpowiednig do wystepujacych przemieszczen, co objawia sie deformacjami, a takze
zablokowaniem przesuwu (Fot. 66, Fot. 67). Przy podporze 1 widoczna jest deformacja
wywotana uderzeniem (Fot. 68). Zastrzezenie budzi fakt, ze odlegto$¢ miedzy balustradg
a barierg pozwala na niekontrolowane wejscie na skarpe (Fot. 54, Fot. 68), co moze
pozwoli¢ na wypadniecie pieszego.

Stan oston przeciwporazeniowych jest niepokojacy (3).

Ostony przeciwporazeniowe nie spetniajg na obiekcie swojej funkcji, a przyczyna tego
jest niewtasciwe rozwigzanie kolizji z latarnig po stronie chodnika wschodniego (Fot. 65)
oraz typowo popetniany btad wykonawczy po obu stronach obiektu (Fot. 60). Wymaga
sie, by ostony szczelnie przylegaty do siebie oraz do nawierzchni chodnika. Gdy te
warunki nie sg spetnione, ruch pieszych nie jest zabezpieczony wiasciwie. Wymaganie
to opisane jest jednoznacznie w Warunkach technicznych jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, paragraf 276 punkt 1 podpunkty 3) i 5)
oraz WR-M-71 p. 13. Widoczne $lady korozji tacznikéw (Fot. 61).

5. | Stan urzadzen odwadniajacych:
Stan urzadzen odwadniajacych jest niedostateczny (2).
Wszystkie wpusty na obiekcie sg zanieczyszczone (Fot. 81, Fot. 82).
Wiekszos$¢ saczkow i wpustow jest w stanie zaawansowanej korozji, wtgcznie z ubytkami
materiatu (Fot. 77, Fot. 78).
Kolektor saczka przy podporze 1 jest rozszczelniony (Fot. 80). Saczki przy podporze nr
9 zamontowane w poprzecznicy nie majq przediuzenia co powoduje zacieki na
przyczotku. Saczki zamontowane przed poprzecznicg pokryte sg osadem, co $wiadczy o
niedostatecznym uszczelnieniu pofaczenia izolacji pomostu z saczkiem (Fot. 79). W
kolektorach po stronie przyczétka nr 1 brak nakretek zabezpieczajacych czyszczaki (Fot.
76). W czesci poziomej kolektory nie wykazujq istotnych uszkodzen (Fot. 3, Fot. 11, Fot.
12).

6. | Stan izolacji:

Stan izolacji jest awaryjny (0).

Stwierdzono liczne przecieki przez izolacje, objawiajgce sie pojawianiem sie stalaktytéw
zlokalizowanych pomiedzy sasiednimi belkami oraz w miejscu wystepowania rys w
dzwigarach (Fot. 84, Fot. 85, Fot. 89, Fot. 98, Fot. 99). Ponadto widoczne sg liczne Slady
zaciekéw o rdzawym kolorze $wiadczace o przenikaniu wody przez catg wysokos¢ belek
(Fot. 85, Fot. 99). W przypadku obiektow mostowych wykonanych z prefabrykatow w
postaci belek korytkowych typowym problemem opisywanym w literaturze jest problem
klawiszowania sasiednich belek, co wplywa takze na uszkadzanie izolacji. Mozna
przypuszczaé, ze i w przedmiotowym obiekcie mamy do czynienia z podobnymi
problemami.

Ponadto widoczne sg objawy sugerujace, ze styk izolacji z urzadzeniami dylatacyjnymi
jest takze nieszczelny (Fot. 83, Fot. 129).




ARKUSZ SPOSTRZEZEN

JNI: 01001559 Karta nr 4.3

zdni 14-16.07.2023 r.

7.

Stan urzadzen dylatacyjnych:
Stan urzadzen dylatacyjnych jest awaryjny (0).

Urzadzenie dylatacyjne w osi 1:

Ubytki oraz zarysowania nawierzchni przy profilu dylatacyjnym (Fot. 109, Fot. 110, Fot.
111). Przyczyng sg oddziatywania dynamiczne ko6t pojazddéw oraz brak zastosowania
zalewek bitumicznych oraz geometria samego profilu dylatacyjnego (profil na styku z
nawierzchnia ma sfazowanie przewidziane jako nisza dla uszczelniacza). Wktadki
dylatacyjne sq zanieczyszczone (Fot. 111, Fot. 112). Widoczne ubytki powtoki malarskiej
oraz korozja stalowych profili (Fot. 109, Fot. 119). Rdznica poziomow miedzy profilami
wynosi okoto 1 cm (Fot. 112), co sprzyja wzmocnieniu oddziatywania dynamicznego
wywotanego obcigzeniem przejezdzajacych pojazddéw. Rozstaw profili nie budzi
zastrzezen dla temperatury konstrukcji w chwili wykonywania przegladu.

Urzadzenie dylatacyjne w osi 5:

Widoczne rozszczelnienie styku technologicznego (Fot. 114) pomiedzy elementami
nawierzchni (prawdopodobnie przy dylatacji zastosowano nowg warstwe asfaltu przy
okazji wykonywania wymiany lub naprawy dylatacji). Rozstaw profili okoto 30 mm
adekwatny do temperatury obiektu. Przypuszczalnie dylatacja nie zapewnia szczelnosci
- widoczne liczne objawy korozji elementéw podpdr w osi 5 (Fot. 104, Fot. 128, Fot.
129, Fot. 130, Fot. 131, Fot. 133, Fot. 139). Widoczne takze zdeformowanie blachy
maskujacej na chodniku po stronie zachodniej (Fot. 113).

Urzadzenie dylatacyjne w osi 9:

Urzadzenie w stanie awaryjnym. Ubytek okoto 3 m profilu dylatacyjnego prowizorycznie
zabezpieczony wypetnieniem z mieszanki asfaltowej (Fot. 117). Urzadzenie dylatacyjne
nie spetnia swojej funkcji. W obrebie przyczétka nr 9, pod uszkodzonym urzadzeniem
dylatacyjnym, widoczna akumulacja zanieczyszczen oraz zawilgocenie $wiadczace o
przeciekaniu wody (Fot. 122). Zarysowania nawierzchni oraz ubytki przy potaczeniu z
profilem dylatacyjnym (Fot. 118) - przyczyna jak w przypadku urzadzenia dylatacyjnego
w osi 1. Réznica poziomow miedzy profilem a nawierzchnig wynosi okoto 2,5 cm (Fot.
115, Fot. 116), co sprzyja wzmocnieniu oddziatywania dynamicznego wywotanego
obcigzeniem przejezdzajacych pojazdow.

Stan konstrukcji przeset

8.1.

Stan dzwigarow gtéwnych:
Stan dzwigarow gtdwnych jest niepokojacy (2).

Dzwigary wykonane sg z prefabrykowanych belek korytkowych, w ktérym zbrojeniem
nosnym sg stalowe ciegna sprezajace. Zaobserwowano bardzo liczne zarysowania
wzdtuz zbrojenia $wiadczace o jego korozji, wytugowania i rdzawe zacieki $wiadczace o
aktywnym procesie przenikania wody do zbrojenia z poziomu pomostu (Fot. 83, Fot. 84,
Fot. 85, Fot. 87, Fot. 88, Fot. 89, Fot. 90, Fot. 91, Fot. 92, Fot. 93, Fot. 94, Fot. 95, Fot.
96, Fot. 97, Fot. 98, Fot. 99, Fot. 100, Fot. 101). Proces korozji zbrojenia jest
zaawansowany - widoczne rysy majgq nawet do 5 mm szerokosci (Fot. 87, Fot. 90, Fot.
96) oraz widoczne sg liczne ubytki betonu prefabrykatow. Widoczne sg takze ubytki i
zarysowania warstw naprawczych s$wiadczace o tym, ze proces korozji nie zostat
zatrzymany. Ubytki i odspojenia betonu w przesle 5-6 stanowig zagrozenie dla
przejezdzajacych pociggow, w przesle 3-4 dla przejezdzajacych pojazdow. W przesle 3-
4 (nad ul. Przybyszewskiego) widoczny $lad po kolizji (Fot. 92). Nie stwierdza sie, by
skrajnia ruchu byta niewystarczajgca (zmierzono minimalng odlegtos$¢ od jezdni do spodu
konstrukcji wynoszacg 4,50 m), jednak zaleca sie analize i ocene tego stanu
przeprowadzi¢ w odniesieniu do dopuszczalnego ruchu i zapotrzebowania przez Zarzadce
obiektu.
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8.2.

Stan ptyty pomostu:
Stan ptyty pomostu jest niepokojacy (3).

Spéd pomostu stanowig gorne czesci belek korytkowych. Odnotowano niewielkie
zarysowania, ubytki betonu oraz slady korozji. Mechanizm degradacji jest taki sam jak
dla dzwigaréw gtéwnych, jednak z uwagi przypuszczalne uszkadzanie izolacji w poblizu
stykdw sasiednich prefabrykatéw objawy uszkodzen pomiedzy s$rodnikami belek sg
rozwiniete w znacznie mniejszym stopniu.

8.3. | Stan wspornikow podchodnikowych:
Stan wspornikow podchodnikowych jest zadowalajacy (4).
Nie stwierdzono istotnych uszkodzen w rejonie wspornikdw podchodnikowych.
Stwierdzono lokalne zarysowania przy dylatacji oraz osady $wiadczace o przenikaniu
wody przez izolacje (Fot. 83).

9. | Stan podpor

9.1. | Stan przyczoétkow (fundamentéw i korpusow):
Stan przyczétkéw jest niepokojacy (3).
Na korpusach przyczétkéw widoczne graffiti oraz zanieczyszczenia na tawach
podifozyskowych (Fot. 119, Fot. 120, Fot. 121, Fot. 122). Na przyczotku nr 9 widoczna
rysa (Fot. 121), ktérej charakter wskazuje na zablokowanie swobody przesuwu przesta
wzgledem przyczétka, jednak brak mozliwosci jednoznacznego potwierdzenia tego
przypuszczenia.

9.2. | Stan filaréow (fundamentéw i korpuséw):

Stan filaréw jest niepokojacy (3).

Najwieksze zastrzezenia budzi stan filara nr 5 (tym bardziej, ze filar ten jest stosunkowo
nowy, poniewaz zostat wymieniony podczas remontu w 2006 roku). Liczne zarysowania
oraz rdzawe zacieki $wiadczg o korozji zbrojenia (Fot. 128, Fot. 130, Fot. 131, Fot. 132).
Przypuszczalnie korozja ta spowodowana jest przez przenikanie wody przez dylatacje
zlokalizowang nad tg podpora.

Innym niepokojagcym objawem jest wystepowanie zarysowan na wiekszosci oczepow
(Fot. 124, Fot. 125, Fot. 136, Fot. 137), ktdore stanowig podparcie i element uciggajacy
dla potaczenia ramowego miedzy stupami a prefabrykowanymi belkami ustroju nosnego.
Zarysowania majq charakter regularny i maja kierunek zgodny z osig podiuzng obiektu.
Przypuszczalnie powstaty one w wyniku przecigzenia, na co wskazuje zlokalizowanie rys
na potaczeniach sasiednich belek (Fot. 124) gtdwnie pomiedzy stupami, ale nie mozna
tez wykluczy¢, ze zostaly wywotane przez korozje zbrojenia. Ponadto odnotowano
niewielkie zarysowania i ubytki betonu (Fot. 123, Fot. 126, Fot. 134) - prawdopodobnie
bedace efektem niedoktadnosci wykonawczych podczas reprofilacji powierzchni
betonowych.
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10.

Stan ltozysk:
Stan tozysk jest niepokojacy (3).

Na podporach 1 i 9 zamontowane sg tozyska watkowe (po 3 na podporze). Ltozyska te
nie wykazujg istotnych cech uszkodzen, oprécz korozji szczelinowej (Fot. 102),
napedzanej dodatkowo przez koncentracje naprezen - zagadnienie typowe dla tego
typu tozysk. Pewne watpliwosci budzi mozliwos¢ przesuwu tozysk - na ptytach dolnych
i gérnych znajduja sie opédrki, ktére co do zasady zabezpieczajg niekontrolowane
Zsuniecie przesta z tozysk (Fot. 102). W chwili dokonywania inspekcji watek niemalze
stykat sie z opdérkami po stronie przesta, co sugeruje ze w okresie obnizonych
temperatur, gdy ustrdj ulegnie skrdéceniu, mozliwe jest catkowite zablokowanie
przesuwu. tozyska nie posiadajg zadnych wskaznikédw przesuwu, na podstawie ktérych
mozliwe bytoby dokonanie oceny czy obserwowany stan miesci sie w granicach wartosci
dopuszczalnych.

tozysko na podporze nr 9 zanieczyszczone jest dookota przez zanieczyszczenia (Fot.
103), ktore przedostaty sie tam w wyniku awarii urzadzenia dylatacyjnego. Stan ten
sprzyja rozwojowi korozji (zatrzymywanie wilgoci) oraz blokuje swobode toczenia.

Na podporze nr 5 zamontowane sg tozyska elastomerowe, w uktadzie po 2 tozyska nad
kazdym ze stupow pod jednym przestem, co daje taczng liczbe 4x4=16 tozysk. tozyska
te sg w dobrym stanie, ich przesuwy sg odpowiednie dla temperatury konstrukcji (po
okoto 1 cm w kierunku szczeliny dylatacyjnej). Natomiast stan elementow
przylegajacych do tozysk budzi zastrzezenia (Fot. 104, Fot. 105, Fot. 106, Fot. 107).
Ptyty dolne ulegly zaawansowanej korozji. Przyczyng jest brak zabezpieczenia
antykorozyjnego oraz przypuszczalne przenikanie wody przez urzadzenie dylatacyjne
nad tg podporg. Ponad tozyskami znajdujg sie ubytki betonu, nawet do gtebokosci 3-4
cm (Fot. 107). Ubytki te moga wynikac z btedéw wykonawczych (skomplikowany dostep
do tej strefy podczas wykonywania wymiany stupéw) lub by¢ efektem wietrzenia betonu
z powodu oddziatywania mrozu (przy przyjeciu zatozenia o przeciekaniu wody z dylatacji
w tej strefie). Zaobserwowano tez luz miedzy spodem tozyska a gorg ciosu
podtozyskowego. Stan ten moze wynika¢ z niedoktadnosci wykonawczych,
niedostatecznego docisku albo ubytku i wykruszenia cienkiej warstwy podlewki (Fot.
108).
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11. | Stan dojazdow:
Stan dojazdéw jest niepokojacy (3).
Widoczne zarysowania $wiadczace o utracie nosnosci warstw nawierzchni i/lub
podbudowy oraz deformacje (Fot. 35, Fot. 36).

12. | Wyposazenie obiektu
Obiekt wyposazony jest w instalacje uszyniajacg. Oprocz oznak korozji zamocowan brak
zastrzezen.

13. | Przestrzen podmostowa i otoczenie obiektu:
Stan przestrzeni podmostowej i otoczenia obiektu jest zadowalajacy (4).
Pod obiektem wystepuje przeszkoda w postaci linii kolejowej oraz droga. Pozostatg
czes$¢ stanowi niezagospodarowany teren. Brak istotnych zastrzezen co do stanu
przestrzeni podmostowej, oprécz wystepowania niewielkich zanieczyszczen w poblizu
przyczotka nr 9 oraz wegetacji roslin pod obiektem w czesci przeset 4-5, 7-8 oraz 8-9.
Stan stozkéw nasypowych jest odpowiedni (5).
Widoczna jedynie niewielka wegetacja roslin, bez wptywu na ocene (Fot. 31).
Stan schodéw jest niepokojacy (3).
Schody zlokalizowane przy podporze nr 9, po stronie wschodniej przeprowadzajg ruch
pieszych w kierunku pobliskich domoéw. Widoczne sg rozlegte Slady ubytkow powitok
malarskich oraz korozja stalowych elementéw, wtacznie z perforacjami (Fot. 32, Fot.
33, Fot. 34). Brak fagodnego (np. zaokraglonego) wykonczenia poreczy (Fot. 33).

14. | Administrator i stan urzadzen obcych:

Stan urzadzen obcych jest niedostateczny (2)

Na obiekcie =zainstalowane sa stupy oswietleniowe, w kapach chodnikowych
zlokalizowane sg kanaty, ktére przeprowadzajg kable zasilajace latarnie oraz kable
teletechniczne. Zastrzezenia budzq: niewtasciwe zabezpieczenie rewizji latarni po
stronie zachodniej (Fot. 138), kolizja latarni z ostonami przeciwporazeniowymi po
stronie wschodniej (Fot. 65), zty stan techniczny pokryw studzienek rewizyjnych w
obrebie obiektu (Fot. 46, Fot. 47, Fot. 53), obnizenie pokryw studzienek
teletechnicznych w obrebie doj$¢ na chodniku zachodnim (Fot. 42).

Administratorem kabli teletechnicznych jest operator Orange (Fot. 42).
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I. Na podstawie przeprowadzonego przegladu uznaje sie, 2 i stowy nie wymaga
napraw, poza pracami porzadk i erwacyjnymi, i moze by¢ uzytkowany bez

wprowa

owych ograniczen ruchu*.

II. Na podstawie przeprowadzonego przegladu stwierdzono koniecznos$¢ wykonania
nastepujacych robot*:

1. | W wyposazeniu:

a) Prace z zakresu biezgcego utrzymania:

w trybie I:
e Oczyszczenie nawierzchni chodnikéw (250 m?)
e Oczyszczenie nawierzchni jezdni (30 m?)
e Uszczelnienie oston przeciwporazeniowych (16 szt.)
e Naprawa saczka na podporze 1 (1 szt.)
e Usuniecie kolein na jezdni (10 m?)
e Uzupetnienie ubytkdéw nawierzchni jezdni (2 m?)
e Czyszczenie wpustéw (12 szt.)
e (Czyszczenie wkiadek dylatacyjnych (3x19 = 57 m)
e Zabezpieczenie antykorozyjne srub mocujgcych bariery (100%).

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentacji:

Wymagane jest opracowanie dokumentacji projektowej w celu przeprowadzenia
remontu. Stan techniczny obiektu wymaga podjecia kompleksowych dziatan,
ktérych celem bedzie powstrzymanie dalszej degradacji obiektu. Rozlegtosc
uszkodzen znaczaco wykracza poza zakres prac biezgcego utrzymania. Na
podstawie przegladu szczegdtowego proponuje sie nastepujgce potrzeby
remontowe, ktore winien uwzglednia¢ projekt:

- wymiana izolacji i nawierzchni jezdni, wymiana saczkéw i odptywdéw wpustéw
- wymiana urzadzen dylatacyjnych

wymiana lub konserwacja tozysk

- wymiana nawierzchni chodnikéw

- wymiana balustrad

- wymiana oston przeciwporazeniowych (z uwzglednieniem usuniecia kolizji z
latarnia)

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:

Wymagane jest przeprowadzenie remontu obiektu.

2. | W dzwigarach giéwnych:

a) Prace w zakresie biezacego utrzymania:
Nie zachodzi taka potrzeba.

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentaciji:

Wymagane jest opracowanie dokumentacji projektowej w celu przeprowadzenia
remontu. Stan techniczny obiektu wymaga podjecia kompleksowych dziatan,
ktorych celem bedzie powstrzymanie dalszej degradacji obiektu. Rozlegtosc
uszkodzen znaczaco wykracza poza zakres prac biezacego utrzymania. Na
podstawie przegladu szczegdtowego proponuje sie nastepujace potrzeby
remontowe, ktére winien uwzgledniaé projekt:

- reprofilacja betonu dzwigaréow z uwzglednieniem zabezpieczenia
antykorozyjnego zbrojenia

Zaleca sie takze wykonanie ekspertyzy obiektu, w celu ustalenia aktualnej
nosnosci, dalszej przydatnosci do uzytkowania w odniesieniu do
zaobserwowanych zaawansowanych procesow korozji zbrojenia dzwigaréw oraz
celowosci przeprowadzania remontu wzgledem potencjalnej koniecznosci
wymiany obiektu na nowy.

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:

Wymagane jest przeprowadzenie remontu obiektu.




ARKUSZ ZALECEN

JNI: 01001559 Karta nr 5.2

z dnia 21.08.2023 r.

3.

W pomoscie:

a) Prace w zakresie biezgcego utrzymania:
Nie zachodzi taka potrzeba

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentaciji:
Nie zachodzi taka potrzeba

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:
Nie zachodzi taka potrzeba

W podporach:

a) Prace w zakresie biezacego utrzymania:

W trybie I:
e Oczyszczenie fawy podtozyskowej na przyczotku nr 9 (10 m?)

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentaciji:

e Zaleca sie wykonanie ekspertyzy w zakresie weryfikacji nosnosci konstrukcji w
zwigzku z wystgpieniem zarysowan na oczepach (ekspertyza okresli czy
przyczyng zarysowan jest przecigzenie). Zakres tej ekspertyzy winien byc¢
skorelowany z ekspertyza zalecang w p. 2.

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:
e Zaleca sie wykonanie remontu filara nr 5, w celu powstrzymania dalszej
degradacji. Zadanie to nalezy skorelowa¢ z wymiang dylatacji nad podporg 5
(jako osobne zadanie lub jako cze$¢ kompleksowego remontu obiektu).

Na dojazdach:

a) Prace w zakresie biezacego utrzymania:

W trybie I:
- montaz znaku B-18 w odniesieniu do aktualnej nosnosci obiektu (2 szt.)

W trybie III:
- wymiana nawierzchni jezdni na dojazdach (400 m?)

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Nie zachodzi taka potrzeba

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:
Nie zachodzi taka potrzeba

Pod obiektem i w jego otoczeniu:

a) Prace w zakresie biezacego utrzymania:

w trybie I:
e Oczyszczenie terenu pod obiektem w poblizu podpory nr 9 (40 m?)

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Nie zachodzi taka potrzeba

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:
Nie zachodzi taka potrzeba

W urzadzeniach obcych:

a) Prace w zakresie biezacego utrzymania:
w trybie A:
e Wyrdwnanie poziomu studzienek kablowych w celu wyeliminowania nieréwnosci
chodnika.
e Wymiana pokrywy rewizyjnej w latarni (1 szt.)

b) Prace w zakresie ekspertyz, badan specjalistycznych, opracowania dokumentacji:
Nie zachodzi taka potrzeba

c) Prace w zakresie remontu, przebudowy:

W ramach planowanych prac remontowych nalezy poprawi¢ stan studzienek

kablowych na obiekcie.
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Lp. Rodzaj decyzji wl:/?(g:::?a* w;/rlfc::‘ai:ia
1. | Zamkniecie obiektu dla ruchu Nie
2. | Ograniczenie nos$nosécido . ....... [Mg] Nie
3. | Ograniczenie predkosci ruchudo........ [km/h] Nie
4. | Ograniczenie skrajni poziomej na obiekcie do . . . [cm] Nie

Ograniczenie skrajni poziomej pod obiektem do . . .

5. [cm] Nie
6. Ograniczenie skrajni pionowej na obiekcie do. . . [cm] Nie
7. | Ograniczenie skrajni pionowej pod obiektem do . . .[cm] Nie
8. | Oznakowanie obiektu Tak Tryb I
9, Wykonanie prac porzadkowych Tak Tryb I

10. | Uzytkowanie obiektu na dotychczasowych warunkach™: TAK

Zalecenia ogolne:

Przedmiotowy obiekt znajduje sie w niedostatecznym stanie technicznym. Wystepujace
nieprawidtowosci majg charakter globalny i z uwagi na gabaryty obiektu brak jest mozliwosci
wykonania prac doraznych, ktéore mogtyby usunaé¢ wszystkie stwierdzone nieprawidtowosci.
Wobec tego nalezy zaplanowac prace remontowe opracowujac projekt remontu, ktéry pozwoli
na dokfadne ustalenie zakresu i technologii niezbednych prac oraz okreslenie kosztéw
inwestycji. Majac na uwadze krajowe doswiadczenia zarzadcow obiektow o dzwigarach z belek
korytkowych, nie mozna wykluczy¢ koniecznosci wymiany obiektu na nowy, co moze okazac
sie rozwigzaniem ekonomicznie uzasadnionym. Jednak by uzyska¢ odpowiedz na pytanie czy
obiekt warto remontowa¢, czy konieczna jest jego wymiana nalezy opracowac ekspertyze.
Czes$¢ nieprawidtowosci i uszkodzen wptywa znaczaco na bezpieczenstwo uzytkownikow.
Nalezy wobec tego podja¢ dziatania naprawcze wskazane w arkuszu zalecen mozliwie jak
najszybciej. Nalezy takze ustawic¢ znaki B-18.

Opisane w zaleceniach prace nalezy wykona¢ w trybach:
e Awaryjnym - niezwtocznie, lecz nie pdzniej niz do korica IV kwartatu 2023 r.
e I - do konca III kwartatu 2024 r.
e II - do konca III kwartatu 2025 r.
e III - zgodnie z planem biezacego utrzymania i remontéw opracowanym przez
Zarzadce.

Kierownik zespotu: mgr inz. Piotr Dunalewicz

Nr uprawnien budowlanych: MAZ/0567/WBM/15, MAZ/0892/PBM/19
Nr swiadectwa (rok) ukonczenia szkolenia

w zakresie przegladéw: PWr/SIM/S-5/2020

pieczec i podpis

* — wpisac¢ ,tak” lub ,nie”
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1. | Raport z przegladu szczeg6towego skiada sie z Protokotu przegladu (83
strony) i 1 zalacznika.
2. | Uzgodnienie raportu przez Kierownika Pionu Stuzby Drogowej / Kierownika
Pionu Technicznego (uwagi):
Data: o
pieczec i podpis
3. | DECYZ]JA DYREKTORA ZDP W INOWROCLAWIU:

pieczec i podpis




